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مركز ليبيا للدراسات والبحوث الاستراتيجية 


متاح للتحميل ضمن مجموعة كبيرة من المطبوعات من صفحة 
مكتبتي الخاصة 
على موقع ارشيف الانترنت 
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أي 


مقدمة 

إن التطور التاريخي للتش كيلات الاجتماعية أدى بالضرورة إلى انبلاج 
عصر النهضة وقيام الثورة الصناعية في أوروبا التي بدورها أثرت على 
جميع مناحي الحياة في بقاع المعمورة وأخص بالذكر التطور المتلاحق في 
وسائل القتال والنقل والإتصال مما أدى الى وضع دعائم الثورة في الشؤون 
العسكرية الحديثة المتمثلة في ميكنة ورقمنة ميدان المعركة واصبحت 
الحرب شاملة بأبعادها المختلفة وتأثيرها مباشر على نظريات ومبادئ 
الحرب والمفاهيم الجيواستراتيجيه والسياسيه الداعمه للقرار العسكري 
والسياسي لأطراف النزاع. 


العسكرية وتطويرها وتدريبها بمهنية واحترافية متميزه. 

ان العقيد ركن طيار (عمرغفار ) إنبثق من العدم قيمة وقامة ونبرساً للكثير 
من الطياريين في السلاح الجوي الليبي شارك في كثير من التمرينات 
والمهام القتالية بكفاءة عالية» ومذكراته جسدت مناشط متعددة لقادة بارزين 
في القوات الجوية الليبية مفعمين بحب الوطن مسجلين صفحة ناصعة 
البياظ: فى :قتاريث القن اللسن. أن مركن ليبا للدرانينات والبعوث 


الاستراتيجية على يقين بان التاريخ هو ذاكرة الشعوب الحية وهذا لتعزيز 
الانتماء واحياءً للذاكرة الوطنية. 


بقلم عميد ركن دكتور/ خليفة احمد 
مركز ليبيا للدراسات والبحوث الاستراتيجية 


متاح للتحميل ضمن مجموعة كبيرة من المطبوعات من صفحة 
مكتبتي الخاصة 
على موقع ارشيف الانترنت 
الرابط 
دع طأمعحطاأ_ممكدوراه /ذاتمعل /رعممعء باأجاءءو/ روم خا 
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بسم الله الرحمن الرحيم 
وصلى الله علي محمد النبي الكريم وعلى آله وصحبه وسلم 
استهلال: 


في سنة 1941 م حيث كانت الحرب العالمية الثانية علي أشدها ورحى 
الحروب القتالية في معظم أرجاء المعمورة مشتعلة؛ كانت ليبيا مسرحاً من 
مسارح هذه الحرب حيث دارت فوق أرضها أكبر المعارك التي شهدها 
العالم بين قوات الحلفاء وقوات المحور اثناء الحرب العالمية الثانية» وقد 
كانت بلادنا في تلك الاونة تحت وطئة الاحتلال الإيطالي البغيض حيث 
حكمها بقوةالحديد والنار في أجواء يعمها الفقر والجوع والحرمان وإنعدام 
كل الحقوق الإنسانية والإجتماعية والخدمات الصحية» ووسط هذا الخضم 
والاحداث ولدت أنا"غغمرالمختار محمد غفلر" بمدينة 
"تاجوراء" بتاريخ "1941/02/20م.. 


ولدِثُ لأبوين ليبيين رحمهما الله حيث كان الوالد إمام جامع (البطيسة) 
بتاجوراء وكان يمتهن الزراعة والتجارة وقد عرف بالتقوى والورع؛ كما 
كان جدي الذي عاش " بطرابلس ولياً من أولياء الله الصالحين وكانت له 
كرامات عديدة يعلمها أهالي المنطقة عامة والأسرة خاصة وكان يدير 


"الخلوة" الأسمرية بالقرية» وكان والد جدي وهو الحاج غفار رجلا تقيأ 
وكريمأء وقد دفن بمدينة "مسلاته". 


كان الوالد رحمه الله يريد الخروج للجهاد ضد الطليان وعندما أراد 
الخروج لذلك من تاجوراء منع من ذلك لأس باب لا أتذكرها وقد ترك لنا 
بندقيته التي تشهد على ذلك. 


الأسرة: 

كانت أسرتي تتكون من عدد سبعة افراد وهم الوالد والوالدة رحمهما الله 

وأخت وأربعة أخوة ذكورأكبرهم سنا عمر المختار يليه على التوالي 

عبدالمجيد وعبدالغفار وعبدالحميد. وقد توفي عبدالحميد عن عمر لم يتجاوز 

ست سنوات. 

1- عبدالمجيد غفار: 
درس بمعهد المعلمين بطرابلس إلى السنة الثانية أو الثالثة ».ولما زيدت 
سنوات الدراسة وأصبحت أربعة سنوات بدلاً من ثلاث سنوات ترك 
الدراسة وإلتحق(بالبوليس الإتحادي) في عهد المملكة» فطرده الوالد من 
البيت وقال له تلبس (برطيلة) مثل الطليان» وبعد شهر رجع إلى البيت 
بعد وساطة أهالى المنطقة» وأكمل دراسته وتعلم الخط العربي بالمعهد 
نفسه على يد المرحوم الخطاط "ص بري الأمير" وأصبح خطاطاً 


معروفأء إشتغل عبدالمجيد خطاطأ في عديد من الصحف والمجلات 
حيث عمل مع المرحومة "خديجة الجهمي" في مجلة ليبيا الحديثة وهو 
الآن خبير الفحص والتزوير بهيئة المحاكم .كما يقوم بكتابة اللوحات 
الاعلانية "اليافطات" 
2- عبدالغفار غفار: 
بعد أن اكمل دراسة الثانويةالعامة إلتحق بجهاز أمن الدولة حيث تم 
ايفاده إلى بريطانيا للدراسة في هذا مجال العلوم الامنية ودرس بالمملكة 
المتحدة حتى شهر سبتمبر "1969م" حيث تم استدعاه من بريطانيا 
وبعد عودته قامت السلطات الليبية في ذلك الوقت بإفاده إلى جمهورية 
مصر لإستكمال دراسته بها. 
أراد اخي عبدالغفار الالتحاق يقوات السلاح الجوي إلآأننى منعته بصفتي 
اخيه الاكبر وقلت له "يكفي أن يكون واحداً من العائلة في هذا المجال" الآ 
أنه وفي السنة الثانية عندما كنت بالولايات المتحدة الأمريكية في دورة 
للطيران تقدم بطلب الإلتحاق بالسلاح الجوي من جديد حيث قبل و أوفد إلى 
الباكستان للدراسة بكلية الطيران» حيث تخرج منها برتبة ملازم ثان طيار 


مقاتل» كان عبدالغفار منذ صغره يحترف الملاكمة وكان يتدرب بنادي 


"السكة" بطرابلس. يي ١‏ 
روي 
اق 


وأما 00 الجوي فقد تقلد عدة مناصب مننها تكليفه آمراً لقاعدة 
"11 يونبو الجوية” ثم قاعدة "إمعيتيقة الجوية"؛ تلقى دورة امرى الوية 
جوية بمدرسة التعئبة الجوية» بعدها تلقى دورة اركان بكلية القيادة والاركان 
٠‏ كان عبدالغفار قائدا لاحدى طائرات سلاح الجو الليبي من نوع "الميراج 
1" حيث إشترك بها في حرب تشاد الأولى والثانية وكذلك شارك بصفة 
طيار مقاتل بأحداث مصروقد ترقى بعدها إلى رتبة عميد طيار ركن. 
أحيل إلى التقاعد عندما كان آمراً لقاعدة إمعيتيقة الجوية بعد ثورة " 17 
فبراير 2011م" بموجب قرار وزير الدفاع الأسبق "أسامة الجويلي" لسنة 
2م الذي أحال بموجبه عدداً كبيراً من اض باط للتقاعد حيث كان من 
ضمنهم عدد الطيارينء؛ إنتقل اخي عبدالغفار إلى رحمة الله تعالى 
"2018/02/07م". 
3- مر المختار غفار: 
منذ نعومة اظافري كما معظم اطفال الحى وبتوجيه من المرحوم والدي 
التحقت بزاوية سيدي أبوراوي لتحفيظ القرآن الكريم» وكان ابي 
يشجعني للذهاب لتعلم القران الكريم باعطائي كل يوم قطعة من الحلوى 
حتى أتعود على الذهاب للمدرسة :ومع مواظبتي للذهاب الى الزاوية 
تمكنت من حفظ السُدس الاخير من القرآن الكريم تقريباً حتى سورة 
الشورى وكان ذلك قبل أن أنتقل إلى الدراسة بالمدارسة العامة . 


دخلت المدرسة الإبتدائية التي كانت تتوسط مدينة تاجوراء والتي تم تشبيدها 


في حقبة الادارة الايطالية لليبيا قبل الإستقلالء والتي تمت ازلتها فيما بعد 
بناء على التخطيط العمراني الجديد. 


كنت أهوى ممارسة بعض الألعاب الشعبية اثناء طفولتي والتي كان يمارسها 
الأطفال في ذلك الزمن مثل (البطشء التير والزربوط) وكانت تهويني كرة 
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القدم كثيرا منذ نعومة اطفالي, ففي فترة شبابي مارست كرة القدم مع شباب 
منطقة تاجوراء حيث أسسن نادي رياضي اطلقنا عليه "نادي التحرير" 
تفاؤلاً بتحرير الجزائر الشقيقة من أيدي الفرنسيين الغزاة. 

يالاضافة الى ذهابي للمدرسة» كنت اساعد الوالد في مهنة الزراعة حيث كنا 
نقوم باستخراج المياه الجوفية لسقاية النخيل وبعض المزروعات بالسانية من 
البئر (بالبقرة والدلو) وكنا عادة نقوم باملاء "الجابية" قبل شروق الشمس. 
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في موسم جني ثمار النخيل من تمر وبلح كان والدي يجني الثمار وكانت 
والدتي رحمها الله تقوم بمعالجة المحصول وتعمل منه "تمر" حيث يوضع 
في براميل لغرض التخزين تسمى "الرواني" وقد كانت تصنع هذه الرواني 
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من "الحلفا" ويبقى هذا التمر في حالة 
جيدة بالبيت طوال السنة؛ حيث كنا 
نتناول هذا التمر على مدار السنة وبعد 
كل وجبة رئيسية وهذا كان يعتبر 
بمثابة الحلويات لنا. 

كان والدي يحثنا ويشجعنا على اداء 
الصلاة منذ الصغرء وكان دائماً يقول 
لنا لم نأسف في حياتي على شيء مثلما 
اسفي على إخراجكم من "زاوية 
أبوراوي" القرآنية» أي إخراجي أنا وعبدالمجيد وإدخالنا المدارس العامة. 


أنهيت دراستي الإبتدائية في "1955/09/03م". ودرست بعدها المرحلة 
الإعدادية بتاجوراء بمدرسة "بلبهان" والتي لازالت موجودة حتى وقتنا 
الحاضر وهي تبعد كيلومترات عن منطقة سكني (البطيطة) وقد كنت أذهب 
للدراسة بدراجة هوائية وأحياناً سيراً على الأقدام؛ أنهيت دراستي الإعدادية 
بهذه المدرسة وحصلت على الشهادة الإعدادية في "يونيو 1957م". 


12 


إنتقلت إلى طرابلس الغرب لدراسة 
مرحلة التعليم الثانوي حيث لم تكن 
في ذلك الوقتء في بداية دراستي 
واعود منها بسيارة أجرة إلى أن 
فوجئت بوالدي وقد اشترى لي دراجة 
نارية نوع "فيسبا" لمواصلة دراستي 


وضمان عدم انقطاعي وغيابيء, 

وبعدها وقبل نهاية الدراسة الثانوية وحصولي علي الشهادة الثانوية اشتري 
لي أيضاً سيارة نوع ”80/6118" وقد كنت أتنقل بها أنا وبعض زملاء 
الدراسة إلى مدرسة طرابلس الثانوية بشارع الزاوية. 

كانت من ابرز هواياتي بجانب كرة القدم السباحة وصيد السمك ببندقية 
الصيد"الفيزقا" وكذلك لعبة "القولف" التي لم أتمكن من إس تيعابها جيداً . 
وبما أن هذه الهوايات "الألعاب" كانت مسيطرة على عقلي وكنت اقضى 
معظم وقتي في ممارس تها أكثر من الدراسة حيث لم أكن مركزاً على 
المذاكرة حتي في أيام الإمتحانات» لذلك لم أتمكن من اجتياز امتحان الشهادة 


الثانوية القسم العلمي في ذلك العام الدراسي ورسبت في مادة الرياضيات 
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وأعدت السنة الدراسية على أمل أن أتحصل على مجموع يؤهلني للدراسة 
بالخارج وهو 970 على الأقل. 

كانت رغبتي أن أكون طياراً منذ الصبأ وبالتحديد عندما كنت في الثالثة 
إبتدائي فقد كانت هناك صورة لأحد الطيارين في كتاب القراءة والذي كان 
في زيارة لأحد أقاربه في ريف مصر وكانت صورته مع طائرته التي إنتقل 
بها إلى أقاربه. 

وعندما كنت أذهب لزيارة الأقارب مع والدتي في منطقة "بالأشهر" قرب 
قاعدة الملاحة الأميريكية "5لااع لالالا" أترك أمي عند أقاربي وأتوجه إلى 
القرب من مهبط القاعدة لمشاهدة الطيران بها. 

رحلتي مع الطيران: 

كان حلم الطيران يراودني منذ ذلك الحين» وعندما كنت في السنة الثالثة 
ثانوي وعند قرب إنتهاء السنة الدراسية كانت هناك إستمارة انهاء المرحلة 
الثانوية تملىء من قبل الطالبء, وقد كانت تحوى بيانات على الطالب منها 
خيارات رغبته للدراسة الجامعية او الكلية التي يرغب الإلتحاق بها بعد 
التخرج من الثانوية» عند املائي ذلك الاستمارة كتبت رغبتي في الإلتحاق 
بكلية الطيران» فلما قرأها مدرس اللغة العربية وهو مصري الجنسية قال 
لى مازحاً "هوا أنت شكلك شكل كلية حربية؟" حيث كنت نحيفاً. 
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تحصلت على الشهادة الثانوية في "يونيو 1961م"؛ وعندما أعلنت رئاسة 
الأركان العامة عن رغبتها في إيفاد طلبة من حاملي الشهادة الثانوية إلى 
اليونان لغرض دراسة دراسة الطيران والبحرية» تقدمت بطلب للإلتحاق 
بالقوات المسلحة "كلية الطيران"؛ تم اجراء مقابلة شخصية وبعدما إجتزت 
لجنة القبول تم ارس النا إلى مدينة "بنغازي" لإجراء الفحوصات الطبية 
واللياقة الصحية؛ كان احد اعضاء لجنة القبول والكشف الطبي "ر.ع " علي 
الشاعري والذي تم تعيينه وزيراً للإعلام بعد 30 سنة من ذلك التاريخ. 

رجعنا بعد ذلك إلى مدينة طرابلس لإس كتكمال الفحوصات الطبية وكانت 
بقاعدة الملاحة سابقا "امعتيقة" والتي إستغرقت حوالي إسبوع, إجتزت 
الفحص الطبي بنجاح 7 من نحافة جسمي كما ذكرت سابقأء وفي شهر 
"أكتوبر 1961م" أوفدنا إلى اليونان على متن طائرة عسكرية نوع "سي- 
7 برفقة الرائد المرحوم "فرحات العماري" حيث كان في إس تقبالنا عدد 
كبير من الضباط العسكريين وتم إيفادنا إلى كلية "إيفل بيدون" للقوات البرية 
وتم استفبالنا من قبل امر الكلية واقامة حفل عشاء على شرف التحاقنا 


وبحضور بعض من ضباط الكلية. 
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بعد ذلك تم تقسيمنا لمجموعتين لدراسة اللغة اليونانية. 


طلبة كلية الطيران: 

1- عمر المختار محمد غفار 
2- جبريل عبدالكريم الكاديكي 
3- نوري سليمان لياس 

4- مصطفي علي المنصوري 
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5- مراد أحمد فتح الله 

6- عطية جاد الله الصالحين 
7- دلة إبراهيم القايدي 

8- محمود عوض أبوزيد 

9- أحمد بشير داود 

6-10 فتحي سعيد إسماعيل 
1- فرج حسن البربار 
طلبة الكلية البحرية: 

1- عبداللطيف حمد الشكشوكي 
2- الصادق محمد فلفل 

3- عبد الوهاب إبراهيم المكحل 
4- بلقاسم إبراهيم حمودة 

5- إبراهيم عمران بشر 

6- جمعة خالد أبوسهمين 

7- عبدالعال سعد العبيدي 

8- عبدالجليل محمد عبدالجليل 
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التحفنا بكلية "إيفل بيدون" وقد تم تخصيص عنبر للاقامة خاص بنا و 
صرفت لنا ملابس عسكرية اسوة بالطلبة اليونانيين» كما ان طعامنا كان 
بنفس المطعم مع الطلبة اليونانيين. 

كانت بداية الدراسة للغة اليونانية وقد خصص ننا فصل لدراسة اللغة» كان 
مدرسوا اللغة اليونانية احدهم يوناني يدعى " طوماساكليس" والاخر مدرس 
لبناني يدعى "سمعان" الذي كان دئمأ يردد مثل عربي ويقول "كل سر 
جاوز الإثنين شاع وكل شيء ليس في القرطاس ضاع"؛ كانت الدراسة 
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بالقسم الداخلي بالكلية وكان نظام الخروج الى المدينة خلال العطلة 
الاسبوعية فقط أي لا نخرج إلى مدينة أثينا إلا يومي السبت والأحد. 
وبمناسبة اول خروج لنا الى المدينة تكفلت الكلية بشراء ملابس لكل 
المجموعة حيث تم شراء لكل واحد منا بدلة وقميص وبالطو وربطة عنق 
وحذاء من ارقى الانواع. 

كنا نتقاضى منحة شهرية قدرها خمسة عشر جنيهاً وقد كانت تكفينا شهرا 
كاملا لآن المعيشة كانت رخيصة جداً وكنا نتقاضاها عن طريق السفارة 
الليبية بأثينا. بالرغم من ان اللغة اليونانية لم تكن مؤلوفة الينا الا اننا 
إستوعبنها وتمكنا منها في شهور بسيطة لاتتعدى الأربعة أشهر. 

اليونان بلد جميل جدأ وشعبها مضياف له تقاليد وعادات قريبة جدأ من 
العادات العربية» كما تشتهر معظم المدن اليونانية وخاصة مدينة أثينا 
بشواطنها الجميلة ومدنها الأثرية حيث يوجد بها أكبر مجمع أثري يسمي 
"الأكربول" وهو يقع بوسط المدينة» كما تشتهر مدينة اثينا بجزرها الجميلة 
حيث وقد قمنا بزيارة عدة جزز منها جزيرة "رودوس" الجميلة حيث انتقلنا 
عن طريق البحر من ميناء "بيرييوس". 

بعد نهاية دراسة اللغة اليونانية أجري لنا امتحان تحريري تحصلت فيه على 
الترتيب الأول» وبعد إنتهاء دراسة اللغة التحقنا بكلية الطيران "بتاتوي" في 
ضواحي مدينة أثينا والتحق الطلبة تخصص البحرية بالكلية البحرية» على 
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الفور بعد التحاقنا بكلية الطيران تم توزيعنا على نفس العنابرمع الطلبة 
اليونانيين كما صرفت لنا الملابس والتجيهزات العسكرية» كان عند إستقبالنا 
من المسؤولين بالكلية الجوية وعلى ما أذكر كان قائد القوات الجوية 
اليونانية على رأس المستقبلين حيث حُملني مسؤولية رئاسة الطلبة الليبيين 
وذلك بناء على نتيجة إمتحان اللغة الذى أجري لنا عقب إنتهاء دراسة اللغة, 
في بداية الامر فكرت بأن أرفض هذه المسؤولية التي لم أعهدها في السابق» 
ولكن بعد طول تفكير اقتنعت بقبول النهمة وقلت لنفسي أنا داخل هذه الحياة 
العسكرية فيجب عليّ الآ أرفض هذا التكليف. 

طلبت من أمر الكلية الجوية اليونانية في نهاية لقائه بنا بأن يخصص لنا 
مراحيض عربية مزودة بحنفيات للمياه من أجل الوضوء وتخصيص أحد 
العنابر للصلاة» فوافق على طلبي هذا وبعد تجهيزالحمامات والصالة بدأنا 
في الصلاة بها رغم تعارضها مع الحياة العسكرية القاسية, كما تم 
تخصيص طباخ تركي لإعداد لنا الطعام على الطريقة الاسلامية. 

كانت بداية الدراسة بالمواد النظرية مع الطلبة اليونانيين بنفس الفنصل 
الدراسي وكان عددنا نحن الطلبة الليبيين 10 طلاب وعدد اليونانيين 6 

طلاب»؛ وكانت الدراسة باللغة اليونانية» وقد كانت المواد الدراسية حوالى 
تسعة عشر مادة وهي كمايلي: 

1- طبيعة (فيزياء) 


20 


كيمياء 
رياضيات 
نظرية الطيران 
الأيروديناميك 
لغة إنجليزية 
إرصاد جوي 
قانون عسكري 
تسليح 
جغرافياعسكرية 
جغرافيا عامة 
كاد 

الفن القتالي 
ملاحة جوية 
الطوبوغرافية 
التاريخ العسكري 
البحث والإنقاذ 
أمان الطيران 
التربية البدنية 
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أثناء دراسة مادة الريضيات بكلية الطيران باليونان تعجبت من نفسي كيف 
رسبت في مادة الرياضيات اثناء دراستي الثانوية وأعدت السنة بسببها!! 

بدأنا التدريب على الطيران في السنة الأولى على الطائرة نوع 
"1-6 8.81/880ا" الأمريكية الصنع والتي إشتركت في الحرب العالمية 


الثانية» كان تدريبي على الطيران مع مدرب يوناني أاسمهة "85خ ) )م )" 
وقد كان يوم "1963/04/08م" هو أول يوم طرت فيه على هذه الطائرة مع 
المدرب. وفي يوم "1963/05/30م" تمكنت من الطيران بمفردي 
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"5010" وكان الاقلاع والهبوط بمهبط ترابي تابع للكلية الجوية وكنت انا 
أول من طار "5010" على هذه الطائرة من الطلبة الليبيين. 


بنهاية السنة الاولى الدراسية قام ملك ليبيا الملك ادريس السنوسي بزبارة 


رسمبة لليونان حيث تم تنظيم زيارة له بمقر اقامته للسلام عليه وقد تشرفنا 


4 


بالتفاط صورة تذكارية مع جلالاته. 


إنتهت الدراسة والطيران سنة أولى حيث كان عدد ساعات الطيران "83 


ساعة" تحصلت على الترتيب الأول بين الطلبة الليبيين. 


2 


بعد اجتلزة لهاية السذة الاوَزى بداعث الدراسة بالستة الثانية وكانت تسمل 
الدروس النظرية والطيران» في هذه السنة كان تدريب الطيران على الطائرة 
النفاثة الجديدة ذات المحركين وهي من نوع "7-37" أمريكية الصنع؛ حيث 
بدأت الطيران عليها يوم "1964/04/06م" مع المدرب اليوناني 
"5505ماع /ا/ام" وبعد عدت ساعات تدريبية طرت عليها "5010" يوم 
"1964/04/24م"؛ كان طيراننا بقاعدة "8518/8 اع" العسكرية بضواحي 
أثينا والتي تبعد عن الكلية الجوية بمسافة كبيرة حيث كنا نتنقل إليها بسيارة 
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عسكرية خاصة بنقل الجنود. كان عدد ساعات طيرانى على هذه الطائرة 
"120" ساعة طيران. 


أجري لنا إمتحان نهاية السنة فكان ترتيب نجاحى الأول. 


بدأت الدراسة كالمعتاد في السنة الثالثة بالدروس النظرية وما يتعلق 
بالطائرة التي سنطير عليها خلال تلك السنة وهى نوع "7-33" طائرة نفاثة 
ذات محرك واحد ومقعدين من صنع أمريكي وقد اشتركت هذه الطائرة في 


الحرب الكورية. 
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بدأت التدريبات بتاريخ "1965/04/05م"» بالطيران على هذه الطائرة -+7 
3 مع المدرب اليوناني "051817710020105" وقد تمكنت في فترة 
وجيزة من الطيران عليها "5010" حيث كان ذلك في يوم 
"04/207 "مهم" كان الطيران يشتمل على التشكيلات الجوية وطيران 
بالعدادات والطيران الليلي والألعاب الجوية والتشكيلات القتالية ... إلخ. 

بعد إنتهاء الطيران والدراسة النظرية للسنة الثالثة وكالعادة يجري إمتحان 
نهاية السنة؛ حيث تجمع درجات المواد النظرية ودرجات الطيران ودرجة 
الضبط والربط وتقسم على ثلاثة وتؤخد المحصلة لكافة المواد وتتكون منها 
نتيجة الطالب النهائية؛ تمكنت من الطيران على الطائرة "1-33" بمجموع 
ساعات طيران "150" ساعة. 

كان نشاطي الرياضي بكلية الطيران بالإضافة إلى الرياضة اليومية المقررة 
بالكلية حيث كنت احد اعضاء فريق ألعاب القوى في مسابقة (الجري) 
0 مثرء 42100 متر بالإضافة إلى انني كنت احد اعضاء فريق الرماية 
بالأسلحة النارية (البندقية) وقد إشتركت في مباريات العاب القوى بالميدان 
الرئيسي لأثينا ممثلاً عن القوات الجوية اليونانية حيث كانت الدراسة 
والتدريب العسكري مختلطأ مع الطلبة اليونانيين ولا فرق بيننا وبينهم في 
اى شيء. 
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تحصلنا على تراتيب مختلفة في المسابقات التي شاركنا فيها وفي بعض 


الاحيان تحصنلنا على كاس البطولة متفوقين على زملائنا من الطلبة 
اليونانيين. 
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إنتهت الدراسة في سنة "1965م"؛ وقد تخرجت الأول على دفعتى وقد 
تحصلت على كأس الأخلاق (الضبط والربط) ولا فخر لي في ذلك. 
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29 


وبما اننى رئيس الطلبة الليبيين فقد كنت أميز عن بقية الطلاب بنجمة في 
ساعدي الأيمن؛ وأقول هذا والله لا فخر لي في ذلك وإنما لوضع الحقائق 


في نصابها الصحيح. 
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حضر ملك اليونان "كوستانتين" وسفير ليبيا المرحوم "الطاهر القرمائلي" 
حفل تخريج الطلبة» وقد سلمنا الملك اليوناني شهادات التخرج مع وضع 
النسر (جناح الطيران) على صدورنا وقد أخدت لنا صوراً تذكارية معه. 
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بعد التخرج من الكلية الجوية باليونان رجعنا إلى ليبيا وإلتحقنا بالقوات 
الجوية الليبية بمقرها الكائن في قاعدة الملاحة "1/5ا22! اللا" سابقاً تم 


منحنا رتبة ملازم ثان بالجيش الليبي في "1965/12/24م". 
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تم الحاقنا في الأقدمية بالدفعة المتخرجة في تلك السنة من الكلية البرية؛ 
هذا مع العلم بأننا قد وعدنا عند التحاقنا بالقوات المسلحة بأننا سنتخرج 
برتبة ملازم اول إحتساباً لعدد سنوات الدراسة» ولكن هذا لم يتحقق وعندما 
إلتحقنا بالقوات المسلحة لم يكن بالسلاح الجوي الا عدد قليل من ضباط 
سلاح الطيران اذكر منهم "الهادي الحسومي"."صلاح الهنشيري"»" محمد 
شنيب"."محمد هامان" و"إبراهيم الويفاتي"؛ ولكن بعد رجوعنا لأرض 
الوطن وجدنا من هم قد تخرجوا من الكلية العسكرية الليبية قد تم ارسالهم 
إلى الولايات المتحدة الأمريكية لتلاقي دورة في الطيران وقد إلتحقوا 
بالقوات الجوية حيث وجدناهم أقدم منا وللأسف لم نجد أحداً من قيادات 
الجيش انذاك أعار هذا الموضوع أي إهتمام. 

عند إلتحقنا بالقوات الجوية الليبية كان مقرها قاعدة الملاحة "5لا اع !لاا" 
الأمريكية في ركن من أركان القاعدة من ناحية الجهة الشرقية لها والذي تم 
به تأسيس أول سرب مقاتل وهو (سرب ناصر) و كان بمقر السلاح الجوي 
طائرات تدريب نوع "1-33" وطائرات نقل نوع "0-47" وطائرات تدريب 
مروحية نوع "1-19" وكان يوجد بمقر السلاح بعض من الطيارين 
الأمريكان. 
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كما كان بقاعدة الملآحة في ذلك الوقت طائرات مقاتلة أمريكية تابعة للسلاح 
الجوي الأمريكي من نوع فانتوم "2-4" وطائرات "8-100" و "8-101" 
وقاذفات قنابل من نوع "8-47" وبعض من طائرات النقل . 

أثناء حرب مصر سنة 1967م ضد العدو الصهيوني خرجت الطائرات 
المقاتلة من نوع "فانتوم" من القاعدة ولم ندري ما هي وجهتهاء كنا نعتقد في 
ذلك الوقت بأنها في طريقها لدعم الجبهة الإسرائيلية» ولكن لم نتأكد من هذا 
الموضوء. في هذه الأثناء أصدر آمر السلاح الجوي الليبي "الهادي 
الحسومي" أمرأ بالخروج من قاعدة الملاحة حيث توجهنا نحو معسكر 
الفرناج وأقمنا به» كما أقلعت طائراتنا وتوجهت نحو مطار (إدريس) مطار 
طرابلس الآن . 

كان هذا الموقف من قبل "الهادي الحسومي" إحتجاجاأً منه على خروج 
الطائرات الأمريكية من القاعدة إعتقاداً منه بأنها خرجت لدعم العدو 
الصهيوني ضد الشعب المصري الشقيق في حرب 1967م أعتقد ان هذا 
الموقف قد أتخد بدون الرجوع لرئاسة الأركان العامة الليبية» بقينا بمعسكر 
الفرناج حتى إنتهت الحرب ورجعنا لقاعدة الملاحة من جديد. 

كانت قاعدة الملاحة وكأنها قطعة من الولايات المتحدة الأمريكية حيث يوجد 
بها ناديان للضباط ونادي آخر للجنود وناديان للبولينج (80110/06) ونادي 
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للجولف خارج القاعدة وأخر مصغر بداخلهاء وكان شاطي البحر يعج 
بالمصطايفين حيث كان به نادي للغوصء كان مصرح لنا بالدخول لنادي 
الضباط بدون قيود. وكان بها مستشفي مجهزاً بكامل المعدات والاطقم 
الطبية وهو متزال موجود إلى الآن بعد ترميمه من جديد. كان بها مغسلة 
كبيرة للملابس ولكنها أزيلت من مكانها وللأسفء كما تم إزالة ملعبي 
البولينج )8011١/06(‏ واللذان كانا في بداية ترميمهماء وقد طالبت بعد خروج 
الأمريكان من القاعدة بأن يترك هذان الناديان وأنا سأتكفل بإرجاع ما قد 
يصرف علي ترميمهما من الدخل الذي سيدخل عليهما مثل ما عملت بنادي 
الجولف الخارجي من القاعدة والذي إستلمته وبدأت في تسييره وإيداع دخله 
في خزينة السلاح الجويء كان هناك نادي للبحث والإنقاذ والذي أجريت لنا 
به دورة لكيفية التملص من المظلة في حالة هبوطنا في البحرء وكذلك كيفية 
إستخدام قارب النجاة وكيفية إستخدام مواد الإعاشه به. 

كانت ادارة القاعدة تقوم بتنطيم مهرجان سنوي بالقاعدة من قبل السلاح 


الجوي الأمريكي لعرض الطائرات بها وإستقبال الزوار من كل مكان 
لمشاهدة هذه الطائرات عن كثب. 


في سنة 1966م رجعنا إلى اليونان لتكملة الطيران على الطائرة "7-33" 
لتأهيلنا علي العمليات القتالية حيث بدأنا الطيران يوم "1966/10/10-" 
وكان آخر طيراننا في هذه الدورة يوم "1967/07/09م" بمجموع ساعات 
طيران حوالي "60" ساعة:؛ وكانت التدريبات تشتمل على الطيران الليلي 
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وبالعدادات والأعمال القتالية بكافة أنواعهاء غير أن هذه الدورة لم تكن كما 
هوا متفق عليها سواءً من ناحية عدد الدخيرة والقنابل والصواريخ أو من 
ناحية ساعات الطيران التي كان من المفترض أن تكون أكثر لتغطية 
المقرر, كما كنا نبقي لمدة تزيد عن أسبوع بدون طيران وذلك لعدم توفر 
الإمكانيات والعدد الكافي من مدربين» كما قد منحوا لنا إجازات تتراوح 
مدتها 20 يومأ أو أكثر من ذلك ليتسني لطلبة الكلية والضباط اليونانين الذين 
يمرون بدورات تدريبية أن يطيروا وينجزوا ساعات الطيران المقررة لهم؛ 
حيث كانت الأسبقية في الطيران لليونانيين ثم لناء وقد تقدمت بتقرير عن 
هذه الدورة لمساعد رئيس الأركان لشؤون الطيران بتاريخ 
"1967/03/28م" وضحنا فيه كل ذلك. 
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"اسيضور؟ قر يو عسسسيىن السسية 
: اليم ا ا مجن ماوواديء 
بن المساية سيا ال ماع م عم 


افى ” سسية8 ,«والاركان نششون الديران 
6-2 الل 0 00 + > عمسي سسه ‏ 


أنه #تعقلاقم عانى عتمار سر *اسغدار شار رفع قت يوري سق" نا عضر الدورة السديددة 
عقن ترص اتن أوغم له اميا سم أريسة ل انزاته مالو دان و ذانث» عالرا لاى الهاي 8 الح كورة في سين 


كلا ممصي قناويسة لكي غيه ان ملسي ف 
أو اد كان غير اننا عن لد خيرة 2-٠‏ ءذققه ألخنها هرا ققد -٠-٠ء‏ :5 .زئفة 
و من السوارية كان صنيرة > * ١‏ صاروع ؟ناثتها صما ففسيق 6+ صارية.سسة 
وحن انقابل تاتشييا؟ 0١)‏ ٠٠؟‏ مله أنندضا هما نشمة ء > هذ -..# 
عم آى غمنا من سيران 822 على يله اهما لاني ١‏ الى ثدارة ةا الخيران رده علينا لظ 
أن سمس قااقك رابع" قفن عفاي هر فر اقد غيواة "#اغية + تنا ادم ينا اده المفاقه "الى لتارش .]1 
يناعن ةيدنه عار برا خسقت: مسهست يه ؟فى رفقسة أركان اتيش القريى بالداه - 
اظاعيا ب كاين انها عبد هذا يقير ساءة أيل أفق مسب كه اسلاصية و سق ؟ى أتبر ى ذ فتب قن فو 9 
ساعة القبرماي اليم 5 ٠0‏ زياة 8 على أت هنا فداه ير بيذ السو افق مدواتن أن سير ساسسة 
و لسمدة الاك سما عرق 150989 اغية كد ى افمميام انه عن مين #أه بين - 
قالط اس كانت سمم لعا ى مل حراته اسمازاءه فتراي «ددعية 1 يوا أو أثهر فى يمون!لالسان وداقكه 
فاك محسسضي خطفسة اقاضة , اقشباط الو 8 صيرى الذا حن محا ى مضورولة عد ربيس. أن مطيعية و يسبها 
ساطا ع اواج اشير # ليم ع سد كاته ال قاض الطيران عل اسسر البان إن 
جم الضياط الو نة فسيين سل و أسََبرا صصسن * 
اع ل معصو ب اد ويد الأقااض على #الليوان. ماللا سصيلق 8 و ف قات شعن عو غر ميف عه 46س 
ناكف اقاة لواف ةة اس الهاو ا و ورج )وحم جا سيت كاقت مسطلم 01السه 1 بن 
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بعد إنتهاء الدورة رجعنا إلي السلاح الجوي الليبي وبدأنا في الطيرن على 
الطائرة "1-33" حتى نهاية سنة "1967م". 
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في سنة "1968م" تم إيفادنا إلى الولايات المتحدة الأمريكية كدفعة أولى 
للطيران على الطائرة المقاتلة نوع "2-5" التي كانت تتمركز بقاعدة 
١81/15"‏ |/لا" بولاية أريزونا "88120188" كان ذلك بعد قضائنا مدة 
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أربعة أسابيع في قاعدة "8011848100" والتي كان يدرس بها طلبة من 
جميع الجنسيات حيث تعلمنا اسس وبداية اللغة الإنجليزية. 

بدأت في الطيران علي الطائرة المزدوجة "8 6-5" يوم "1968/02/14م" 
مع المدرب الأمريكي "1815/ |8" 
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وقد تمكنت من الطيران على الطائرة المقاتلة "ثم 2-5" ذات المقعد الواحد 
بعد اقل من اسبوعين حيث كا ذلك في يوم "1986/02/27م" حيث كان 
تدريبنا علي المعارك الجوية والرمي (جو-أرض) بجميع أنواعه والطيران 
بالعدادات والطيران الليلي وكان ع3 3َميساعالت طيراني بهذه الدورة حوالي 


"60" ساعة طيران. 
بعد إنتهاء الدورة وزعت علينا شهادات الطيران كما وزعت علينا شهادات 
الجنسية الفخرية لولاية أريزونا. 
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رجعنا إلى ليبيا وفي هذه السنة إنتقل إلى رحمة الله تعالى زميلنا المرحوم 
الطيار "مصطفى المنصوري" في حادث طيران عندما كان يطير بطائرة 
التدريب "1-33" فوق مدينة زوارة على ارتفاع منخفض », وكان المرحوم 
مرشحاً للذهاب في الدفعة الثانية للولايات المتحدة الأمريكية للطيران على 


طائرة ياك بي 


03 


وقد تم تشيعه في جنازة عسكرية مهيبة وأديع خبر استشهاده في الصحف 


كان آأمر السلاح الجوي الليبي المقدم طيار 5 الهادي سالم الحسومي" رحمه 
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المرحوم المقدم مهندس "محمد هامان" وكان المرحوم "إبراهيم الويفاتي" 
آمرأ للشؤون الإدارية. 

في سنة "1968م" وصلت من الولايات المتحدة الأمريكية الطائرات المقاتلة 
"5-" المتعاقد عليها مع السلاح الجوي الملكي الليبي وقد تم إقامة احتفال 
بهذه المناسبة حضره رئيس الوزراء المرحوم "عبدالحميد البكوش" ورئيس 
الأركان العامة المرحوم اللواء "نوري الصديق". 
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قمنا بإستعراض جوي من أربع طائرات "8-5" بهذه المناسبة» وكان من 
ضمن كلمة رئيس الوزراء السيد "عبدالحميد البكوش" بأن السلاح الجوي 
سيزود بأحدث الطائرات المقاتلة وسيكون من أقوي الأسلحة الجوية في 
العائم العربي . 


46 


تكون أول سرب مقاتل بالسلاح الجوي وأطلق عليه اسم "سرب ناصر" 
حيث تم تعييني آمرأ له وكان يتكون من الطائرات المقاتلة "5-5" وطائرات 


التدريب "7-33" وكان هناك بعثه أمريكية من طيارين مدربين بهذا السرب. 
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في سنة 1969م 
,وبالتحديد في شهر 
سياسي في ليبيا, 
وتمت الاطاحة 
بالملك والذي ادى 
الى أحالة الكثير من 
الضباط على التقاعد 
وبعضهم إلى الخدمة 
المدنية؛ من بينهم 
المقدم طيار 
المرحوم "الهادي 
الحسومي" أمر 
السلاح الجوي الليبي الذي أحيل إلى الخدمة المدنية. 


من الكلية العسكرية للمشاة في بنغازي الدفعة الرابعة» والذي أرسل مع 
بعض الض باط الآخرين إلى الولايات المتحدة الأمريكية لتلقي دورة في 
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الطيران حيث رجع بعد ذلك طياراً على طائرات النقل "0-47" ثم " 1ل 


. 8 
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يوميات سرب ناصر: 
بالإضافة لامرتي لسرب طيران ناصر كما ذكرت سابقاًء تم تعيبني كضابط 
أمن الطيران بالسلاح الجوي حيث كانت تأتيني نشرات أمن الطيران بما 


50 


يسمى "617 5877" من الولايات الأمريكية المتحدة عن طريق البعثة 
الأمريكية الموجودة بالسلاح:الجويء كنت ازاجع هذه النشرات الخاضة 
بحوادث الطيران والكوارث الجوية التي حدثت بالعالم مع زملائي الطيارين 
وعلفنة ما رس ترد 8 


استمريت في عملي هذا إلى أن تم ترشيحي في "1969/09/22م" لدورة 
هكرب خلى النقنائلآت ؤدوزة آمن الطيزان ودورة التحقيق فى الحوادك 
الجوية» علي أن يتم سفري للولايات المتحدة يوم "1969/09/25م " ولكن 
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السفر للخارج تم تأجيله بسبب التغيير السياسي الذي حصل في ليبياء ثم 
تمت الموافقة على سفري بداية شهر "أكتوبر 1969م"» حيث إلتحقت بقاعدة 
"17" " الجوية بولاية فلوريدا لتلقي دورة مدرب علي الطائرات 
المقاتلة. 

يوم "1969/10/07م" بدأت الطيران على طائرات التدريب نوع "7-38" 
التي تشبه الطائرة المقاتلة "8 2-5" وهي طائرة تدريب ذات مقعدين 
وبمحركين نفاثات؛. كان مدربي على هذه الطائرة المدرب الآمريكي 
855017/اما" استمر طيراني علي هذه الطائرة إلى يوم 
"1969/12/11م" بمجموع ساعات طيران ""65 ساعة طيران وتخرجت 
مدرباً عليها يوم "1969/12/15م". 
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إلتحقت بعدها بجامعة كاليفورنيا "01.5.0" بلوس أنجلس لتلقي دورة أمن 
الطيران والتي إستغرقت مدة ثلاثة أشهر تقريباً؛ حضر في أحد المحاضرات 
رائد الفضاء الأمريكي "5701/6 8810/1" والذي أول من هبط على سطح 
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القمر حيث أعطانا محاضرة.حول رحلته إلى الفضاء وهبوطه علي سطح 
القمر. 

كانت الدراسة حول حوادث الطيران وأسبابها وكيفية تفاديها مستقبلاً, ومن 
الطريف والغريب أن مدرس مادة الإدارة "1/1117 1/181/86" قدم لنا أسئلة 
الإمتحان لهذه المادة من أول يوم حضر فيه للتدريسناء كنت قد أستغربت في 
الأمر ولكن بعد مراجعتي لكتاب المادة لم أعثر علي أي إجابة لتلك الاسئلة 
لقي احطيت لناالآن الإجابة الصخيحة مرهونة بالمحاأضسرات ألتي تبرز 
الاجابة فيها هن هته الأسكلة: وئما سلهت لناكتب المواة الدراسية العقيتة 
تسألت في نفسي كيف سننهي هذه الكتب كلها في الوقت المحدد للدراسة ؟ 
لآن بعد هذه الدورة مباشرة سنتلقى دورة آخرى للتحقيق في حوادث 
المحركات النفاثة والتي تبدأ في "1970/04/08م". 
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أنهيت دراستي من جامعة كاليفورنيا من دورة أمن الطيران وسافرت إلى 
قاعدة "شانوت" بولاية "الينوي" لدراسة التحقيق في حوادث المحركات 
النفاثة والتي بدأت في التاريخ المحدد لها وهو يوم"1970/04/08م" 


أثناء الدراسة كنا نخرج إلى مواقع قد وقعت بها حوادث جوية لغرض 
اجراء التمارين حول التحقيق في أسباب الحادث؛ وفي إحدى المرات أثناء 
تجولنا في منطقة من هذه المناطق وجدت قطعة لأحد المحركات أعتقدت 
بأنها هي س بب الحادث و قدمتها إلى مدرس المادة فقال لي لا تقفز إلى 
القرار أي (/0112107101© 70 5//اانال 001/'7) وبالفعل بعد إنتهاء 
الدرس قال لي المدرس فعلاً هذه القطعة هي سبب الحادث. 
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في "1970/04/21م" إنتهت الدراسة بالدورة وبعدها مباشرة وصلتني 
بوقية من :المقدم ليار " ساقم القوجانية آمر السلاخ لنجوي .في كلك الفتزة 
بضرورة رجوعي لأرض الوظن و كان برر السبب بإستلام بعض المهام 
من الطيارين الأمريكان الموجودين بالسلاح الجويء رجعت إلى ليبيا 
وباشرت عملي بالسلاح الجوي كمدرب طيار وضابط أمن طيران. 


1 
١ 
"5 


1 | | | ١ 


111 112103 3711_2171 
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عندما كنت في الولايات المتحدة الامريكية لتلقي دورة أمن الطيران كنت 
أخطط لتنفيذ ما تعلمته في هذه الدورة من مهام مثل منع الطيران في حالة 
عدم وجود شبكة الأمان بالمهبط "88112" وعدة اجراءات اخرى ولكنى 
فوجئت بأن آمر السلاح الجوي كان أول من تجاهل تلك الاجراءات وكان 
يأمر بالطيران بدون اتباعهاء لايخفى على المختصين من فنيين وطيارين 
بأن هذه الشبكة تعمل على إيقاف أي طائرة قد ألغت الإقلاع بسبب عطل في 
المحرك أو لأي سبب فني أخرء وقد حدث وأن دخلت طائرة "70-22" فيها 
ونجاتها من التحطم ونجاة طاقمها من الموت. 

كلفت سنة "1970م" بإلاشتراك في التحقيق في حادثة س قوط طائرة 
الخطوط المصرية نوع "1"001/57 كعضو في مجلس تحقيق ممثلاً عن 
القوات الجوية وبصفتي ضابط أمن الطيران ومتخصص في التحقيق في 
الحوادث الجوية حيث وقعت هذه الطائرة قبل وص ولها إلي بداية المهبط 
المستعمل في ذلك الوقت وهو "180" بمطار طرابلس الدولي وقد إشتعلت 
بها النيران ولم تتمكن سيارات الإطفاء من الوصول إليها بسبب الكثبان 
الرملية الموجودة خارج المهبطء وقد كان من ضمن توصيات المجلس هو 
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تزويد مطار طرابلس الدولي بسيارات إطفاء الحريق حديثة وقادرة علي 
التحرك على الكثبان الرملية ولكن للأسف لم يتم. 

بتاريخ "1969/09/07م" انتقل إلى رحمة الله تعالى المرحوم زميلنا 
الطيار”فتحي الطيره" في حادث طيران فوق البحر بطائرة "8-5" والذي 
كان يطير مع امر التشكيل المرحوم "نوري لياس" في طيران استطلاع 
ليلي وذلك بسبب وقوعه في حالة عدم التوازن "25851160/". 
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الامريكي ولاول مرة في تاريخه حيث اصطف الحضور بجانب الطائرة 


التابعة لنفس السرب الذي ينتمي اليه الفقيد ووقفوا دقيقة صمت واستمعوا 
الى بعض من ايات الذكر الحكيم وتم القاء كلمات التأبين من قبل امر السلاح 
الجوي وبعض من زملائه؛ بعد ذلك اقلعت 4 طائرات نوع 5-5 وحلقت 
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فوق الحض ور بارتفاع منخفض بالمرور الاولء ثم ابتعدت لترجع بمرور 
اخر 3 طائرات فقط في رمزية تدل على فقدان احد الزملاء. 

في شهر اغسطس سنة 1970م ثم ايفاد اخي الاصغر عبدالغفار الى 
جهمورية الباكستان للدراسة الطيران بالكلية الجوية وقد اجتاز التدريبات 
الاولية وتخصص في الطيران المقاتل» حيث كانت الدفعة الاولى التي تم 
ارسالها الى هذا البلد. 
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بنهاية سنة "1970م" وبالتحديد في شهر نوفمبر بدأنا التدريبات التعبوية 
بالدخيرة الحية بالرماية الجوية بالرشاشات حيث كان التدريب ينفذ بقيام 
إحدى الطائرات المزدوجة "8 2-5" بحمل الهدف "0887" تحتها والذي 
يتم الرماية عليه بعد تحريره فوق منطقة الرماية فوق البحرء كانت كل 
طائرة تحمل لونأً معينأ بدخيرتها حتى تعرف نتيجة الرماية لكل طيار بعد 
إنتهاء الرماية ترجع الطائرات بالهدف وهي تجره خلفها إلى القاعدة» وكنت 
أرافق الهدف وعندما تصل وسط القاعدة وبجانب المهبط تعطى الأوامر 
لقائد الطائرة الحاملة للهدف بتخليصه من الطائرة والذي يحمل بعد ذلك 
لفحصه وتحديد من أصابه وعدد الإطلاقات به. 

إستدراكاأ لما ذكرسابقا في سنة "1969م" وبالتحديد في بداية سبتمبر حيث 
تم تكليفنا بالطيران إلى مدينة بنغازي يوم "1969/09/02م" حيث تمركزنا 
بمطار بنينا بطائرات نوع "2-5" وقد كان معي المرحوم الطيار " علي 
الحنوشني" والمرحوم الطيار"محمود التهامي" وأعتقد الطيار "محمد 


الأسمع" والطيار "فتحي الكيلاني". 
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كانت أجهزة الإتصال اللاسلكية بالطائرة بنظام ".!ا. لا" أما برج المراقبة 
بمطار بنينا فكان به أجهزة اتصال بنظام ".لا./ا" أي أنه لم يكن بامكاننا 
الإتصال ببرج المراقبة بالمطار لإختلاف انظمة اتصال الأجهزة؛ فما كان 
من زميلنا المرحوم "علي الحنوشي " الا بوضع جهاز اتصال بنظام 
".لا.لا" محمول ببرج المراقبة لإستخدامه مع الطائرات نوع "6-5". 
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في يوم "1969/09/03" تم أبلغنا بأنه هناك تحركاً ضد النظام بالنتطقة 
الشرقية وكان ذلك ليلا فقمت أنا والمرحوم "محمود التهامي" بالطيران فوق 
مدينة بنغازي لإشعار 
من كان ينوي التحرك 
واحداث اى زعزعة 
بأن طائرات السلاح 
الجوي الليبي جاهزة 
لهم بالمرصاد. 

تمركزنا بمطار بنينا 
في الأيام الأولى من 
شهر سبتمبر 1969م 
وكنا نقوم بالطيران 
الليلي في الوقت الذي 
لم نكن فيه مؤهلين 
للطيران الليلي في تلك 
الفترة» وكما أن المطار لم يكن مزوداً بجهاز توجيه "6.0.8" وبالإنارة 
للإقتراب من المهبط "851/".كان في احدى الطلعات حيث كنت بطائرتي 


وكان المرحوم ملازم اول طيار "محمود التهامي" بطائرته يطير من جهة 
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جناحي الأيمن» حيث وقع في وضع عدم التوازن "1/887160" عدة مرات 
كما قال لي ولكن لم يحدث شيئاً والحمد للهطلب منا في السنة ذاتها اي 
بنهاية 1969م بالتوجه إلى بنغازي بطائرة نوع "2-5" لإحتمال وجود 
إنزال بحري معاديء فإتجهنا بأربع طائرات "2-5" إلى مطار بنينا وكانت 
ترشدنا اثناء الطيران طائرة "578/8 57(" بقيادة أمر السلاح الجوي الليبي 
المقدم طيار "ص الح الفرجاني" لأن الظروف الجوية والرؤية كانت سيئة 
للغاية وكانت الأجهزة الملاحية بالطائرة هي "[7881" أما برج المراقبة 
بالمطار فكان مزوداً بجهاز توجيه "7/08" أي أنه لا نستطيع الطيران بدون 
أجهزة ملاحية مناسبة و متلازمة. 

اثناء اقترابنا من مدينة بنغازي فقدنا الرؤية مع الطائرة التي كانت دليلنا 
"5188 187" لأسباب سالفة الذكر وبالرغم من ذلك إستمرينا في الطيران 
حتى وصلنا فوق مطار بنينا الجوي» ونظرأ لضروف الطقس وسوء الحظ 
فقدنا إحدى الطائرات عندما قفز قائد الطائرة ملازم ثان طيار "فتحى 
الكيلاني المنفي" بالمظلة وعندما وصل إلى الأرض أخدت تجره الرياح 
لمسافة طويلة لأنه علق ولم يستطع التخلص من المظلة حتي اصطدمت 
بسياج المطار وتوقفتء أما أنا فقد هبطت بالإتجاه المعاكس للهبوط وكانت 
الرياح قد بلغت 30عقدة "1/1/0 1811" بينما في مثل هذه الضروف كان 
يجب أن يكون الهبوط بإتجاه الرياح وليس بالعكس وذلك كان بسبب عدم 
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وجود إتصال بيننا وبين برج المراقبة بالمطارء وكنت على وشك الخروج 
من المهبط رغم إستعمالي للمظلة الكابحة "4)018ا5 08/86" وعلى الفور 


بسلام. 

كنا مجموعة من الطياريين بسرب ناصرء حيث كنا قبل وصول طائرات 
الميراج وانظمامها للسلاح الجوي الليبي نقوم بجميع أنواع الرماية من قنابل 
تدريبية وصواريخ ورشاشات ورماية علي الأهداف الجوية وقد كانت الدقة 
في الرماية بشكل ممتاز حيث كانت الدائرة المخصصة لرماية الصواريخ 
يتوسطها عمود لتحديد مركز الدائرة» وكان كل صاروخ يقع على مسافة 
5 قدم من هذا العمود (مركز الدائرة) وتعتبر هذه الاصابة مباشرة أي 
"0.4" فكنا نتسابق على إصابة العمود نفسه إلى هذا الحد من الدقة. 
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تم الاتفاق بين الحكومة الليبية وحكومة الولايات المتحدة الامريكية على 
تسليم قاعدة ويلز الجوية "الملاحة" للسلطات الليبية حيث كان ذلك بتاريخ 
1 يونيو 1970م وقد تمت مراسم التسليم والاستلام بانزال العلم الامريكي 


ورفع العلم الليبي لاول مرة في تاريخ القاعدة وقد تم ذلك بحضور عدد كبير 


00 


من المسؤولين والضباط وجموع من المواطنيين» حيث افضى الاتفاق الى 
ترحيل كافة القوات الامريكية بمعداتها من القاعدة. 

كلفت بقيادة تشكيل جوى برفقة كلا من نقيب طيار "جمعة زائد" وملازم 
اول طيار "عبدالسلام ابودجاجة" وملازم اول طيار " ابراهيم المقطوف" 
حيث قمنا بطلاعات استعراضية فوق القاعدة وضواحي العاصمة طرابلس. 
فورا بعد انتهاء العرض الجوي تم نقلنا الى مكان الاحتفال واستقبنا من قبل 
الحضور باتصفيق والزغاريد وتم التقاط صور تذكارية تحث سارية العلم 
مع القيادات العسكرية وهم مقدم "ابوبكر يونس" ورائد "عبدالسلام جلود" 
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وصلت طائرات الميراج المتعاقد عليها مع دولة فرنسا سنة "1971م" وفي 
يوم "1971/09/23م" بدأت بالطيران عليها برفقة طياريين لبيبين» وبعد 
طلعتين إحداهما مع الطيار"جبريل الكاديكي" والثانية مع الطيار"العارف 
الطويل" تمكنت من الطيران عليها بمفردي يوم "1971/09/28م": 
إستمريت بالطيران علي الطائرة "2-5" الى جانب الطائرة الجديدة الميراج 
حيث كنت أقوم بطلعات معارك جوية مع "الميج 21" و"2-5" وفي يوم 
"1972/02/25م" بدأنا في رحلات إحضار طائرات الميراج من فرنسا 
وبالتحديد من قاعدة "بودرو" إلى ليبيا. 
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مأمورية لدولة الباكستان: 

صدرت لنا الأوآمر في يوم "1971/12/20م" حيث تم تكليف كلا من رائد 
طيار "عمر المختارغفار" وملازم اول طيار "فتحي الكيلاني المنفي" 
وملازم اول طيار "فائز عبدالباقي" بالسفر إلى جمهورية الباكستان 
بطائرات "2-5" للإشتراك في حربها ضد الهندء حيث غادرنا أرض الوطن 
في نفس اليوم مصحوبين بطائرة نقل نوع "0-130" التي كانت تقل جنود 
الصيانة وقطع غيار اللازمة متجهين إلى دولة الباكستان حسب الأوآمر 
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الصادرة لنا بذلك» وصلنا الى الاراضي التركية في نفس اليوم 
"1971/12/20م" بعد أن توقفنا بمطار بنينا الجوي لتزود بالوقودء هبطنا 
بتركيا في قاعدة "ديار بكر" العسكرية ننتظر الإذن بالسماح لنا بالطيران 
عبر الأجواء الإيرانية» ولكن كان إنتظارنا بدون فائدة بعد ان علموا بأننا 
طياران ليبيان» بقينا مدة خمسة أيام إنتظاراً للتصريع: وبعد أن سثمنا 
الإنتظار تم أستبدلنا بطيارين باكستانيين للطيران بطائراتنا "6-5" إلى 
باكستان عبر الأجواء الإيرانية على ان يتم نقلنا نحن بطائرة النقل "ع 
0 فطلبنا الإذن من الحكومة الإيرانية بالطيران عبر أجوائها بدون 
التوقف في أراضيهاء ولكن رفض هذا الطلب أيض ا مما اضطرنا إلى 
الطيران فوق الأجواء العراقية وفعلاً تم ذلك ووصننا إلي "كراتشي" يوم 
"1971/12/25م". 
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احد فندق مدينة كراتشي الفاخرة وقد عارضنا على السكن بذلك الفندق 
لارتفاع تكاليف الاقامة به» الا ان اعتراضنا هذا كان بدون فائدة حيث قيل 
لنا "أنكم ضيوف ويجب أن نهتم براحتكم". 

اقمنا بالعاصمة الباكستانية كراتشي لمدة ثلاثة أيام ثم بعد ذلك انتقلنا إلى 
قاعدة "بشاور" العسكرية بالشمال الباكستاني حيث اعلامنا بأننا سنبقي هناك 
طيلة مدة اقامتناء أستقبلنا بكل بشاشة وترحاب من قبل آمر القاعدة وبقية 
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الضباطهء ثم أخدنا إلى الفندق الذي بقينا به طوال مدة الإقامة رغم إلحاحي 
الشديد على أن نسكن داخل القاعدة مع بقية الضباط الباكستانيين حيث إننا لم 
نذهب إلى باكستان للسكن في الفنادق الفاخرة ولا نريد أن نكون عبئاً على 
الحكومة الباكستانية» لأننا ذهبنا من أجل المساعدة والوقوف بجانب إخواننا 
في ميدان المعركة. 


عفدت اجتماع مع امر قاعدة بيشاور العسكرية في اليوم التالي حيث طلب 
مني أمر القاعدة بإعداد برنامج دراسي للفريق الباكستاني للصيانة 
الطائرات "2-5"؛ فقمت بإعداد هذا البرنامج ووضع خطة تدريبية 
وخصصت معلمين من ضباط الصف للقيام بالتدريس وشرح كيفية تشغيل 
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وصيانة الطائرة» كما تم إعداد برنامج أخر مكثف للطيارين الباكستانيين 
لمدة أربعة أيام حيث بدأوا الطيران علي الطائرة "2-5" وقد كان ذلك 
البرنامج تحت أشرف النقيب طيار"خالد لطيف" والنقيب "زيغم إزده" اللذين 
كانا معنا بسرب ناصرء وبما أن المدة طالت ولم نتحصل على إجابة مقنعة 
تحدد لنا الدور أو العمل الذي سنقوم به؛ طلبت أن تقام لنا دورة للدراسة 
الأرضية لطائرات الميراج» فأخدنا بعض الدروس في الردار وجهاز 
التهديف وجهاز الملاحة (الدوبلر)» كما أخدنا بعض الدروس العملية في 
جهاز التدريب للطيران الآلي على المطاردة الجوية وأصابة الهدف 
بصاروخ ماترا "1/18788" والصاروخ "0/088 اللا 510"؛ هذا وقد 
شاهدنا غرفة العمليات وكيفية العمل من تحت الأرض كما زرنا محطة 
للرادار المنخفضء؛ كما شاهدنا كيفية توزيع الطائرات وبناء الدشم من 
الإسمنت المسلح وزرنا المدفعية المضادة للطيران "م/ط" بجميع أنواعها 
وكيفية تمركزهاء كذلك شاهدنا عملية الغش والإختفاء وعمل طائرات 
هيكلية من الخشب لنفس الطائرات الموجودة بالقاعدة لإيهام العدو بأنها 
طائرات حقيقية» كما شاهدنا كيفية إستخدام الأفراد (المراقبين) في سد 
الفراغات في الأماكن التي يتعذر على الرادار الكشف عنها. 
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أود ان اؤكد بان هؤلاء الأفراد (المراقبين) قد قاموا بعمل عظيم أثناء 
الحرب حيث كانوا يعطون المعلومات عن تحرك طائرات العدو عبر 
الحدود وذلك عن نوعها وعددها وإرتفاعهاء وبينوا لنا كيفية توزيعهم 
والمسافات التي تفصلهم عن بعض والأجهزة المزودون بها وكيفية إتصالهم 
بغرفة العمليات» لقد تم نزويدنا بجميع المعلومات ولم يكن هناك أي تحفظ أو 
سرية بالنسبة لناء كما عوملنا معاملة حسنة جدأ يعجز اللسان عن وصفهاء 


رجعنا من جمهورية الباكستان يوم "1972/01/19ه" بعد نهاية الحرب 
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على متن طائرة الخطوط الجوية بعد أن مكثنا بها شهراً كاملا وبقيت 
الطائرات "2-5" إلى أن يتم إرجاعها ليبيا فيما بعد. 


تشكيل اللواء الجوي الأول: 

تم تشكيل اللواء الجوي الأول في بداية حقبة السبعينات من القرن العشرين 
وبالتحديد في يوم "1972/01/16م" حيث تكون من ثلاثة أسراب مقائلة 
نوع ميراج (سرب القدس - سرب اليرموك - سرب المقطوف) وتم تعييني 
آمرأً له» كان هذا اللواء يضم بعض الطياريين المصريون موزعون على 
الأسراب الثلاثة وقد كان ذلك بعد تلقيهم دورة تحويل علي الميراج بفرنسا 
ومنهم من تلاقى تلك الدورة محلياً. 

أما الطائرات نوغ "2-5" فقد منحت للجمهورية التركية من قبل قبل قيادة 
الدولة في تلك الحقبة وذلك لغرض تدريب بعض الطيارين الليبيين وتأهيلهم 
لاستعمال هذا النوع من الطائرات ومن بعد تم التنازل عليها للدولة التركية. 
كانت العملية التدريبية بتلك الأسراب تسير حسب الخطط والبرامج المعدة 
كما كانت عملية التاهيل لبعض الطياريين تتم بشكل جيد حيث كان يشرف 
على التدريب والتاهيل بالاضافة للمدربيين الليبيين مدربيين من جمهورية 


الباكستان ومدربين فرنسيين. 
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في يوم 1972/04/15 تم تخريج الدفعة الاولى من الطيارين من جهمرية 
الباكستان حيث كان من ضمنهم اخي الاصغر عبدالغفار غفار وتم تعيينه 
برتبة ملازم ثان طيار بالسلاح الجوى الليبي؛: وبعد افتتاح المدرسة 
الارضية لطائرة الميراج 5 انخرط اخي وزملاءه من الدفعة في دورة 
داخلية حيث كانت اول مجموعة تتلاقى دورة بهذه المدرسة وعلى ايدي 
معلمين ليبين وكذلك كان التدريب على الطيران بواسطة مدربيين محليين. 
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في نفس الوقت تم تخريج بعض الضباط الطياريين من جمهورية اليونان 
ومصر حيث اقيمت حفلات تخرج واستقبال لهم من قبل امر السلاح الجوي 


تقديراً لهم 
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كانت حقبة السبعينات هي الحقبة الذهبية للجيش الليبي من حيث الضبط 
والربط والالتزام بالاقديمية والاهتمام بالقيافة العسكرية والمضهر العام 
حيث عادة كان يتم اختياري لحضور مراسم استقبال الملوك والرؤساء. 
الصورة ادناه تبين طابور شرف لضباط الجيش الليبي لاستقبال احد ضيوف 
الدولة. 
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الحرب العربية الاسرائيلية اكتوبر 1973م: 

بعد اندلاع الحرب العربية الاسرائيلية في شهر اكتوبر تم تكليفي بتاريخ 
"1973/10/10" بإمرة سرب من طائرات الميراج لنقلها إلى جمهورية 
مصر العربية وذل لغرض الاشتراك بها بالحرب ضد العدو الصهيوني؛ 
اقلاعنا من قاعدة امعيتيقة في طرابلس وهبطنا في نفس اليوم بقاعدة ناصر 
الجوية» وفي اليوم التالي أقلعنا بطائراتنا من قاعدة ناصر بطبرق وهبطنا 
بقاعدة "جيناكيلز" العسكرية بمصر حيث تمركزنا بها إنتظاراً لأوامر 
الإشتراك أل القتال. 
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© الند اتقذاق بود الشبارين التحيين الى جبهورنة مر العربية 
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تم تكليف طائرات النقل التابعة لسلاح الجو الليبي 0130 بنقل الدخائر 
وقطع الغيار لدعم المجهود الحربي للقوات المشاركة في القتال حيث تم 
انشاء جسر جوى من قاعدة عقبة بن نافع الجوية (معتيقة حاليا) الى القواعد 
الجوية المصرية. 


اثناء تواجدنا بمصر في تلك الفترة قابلت الفريق طيار "حسني مبارك" قائد 
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العمليات الجوية الحربية وقد طالبته بالسماح لنا نحن الطياريين الليبيين في 
الإشتراك في القتال وتقديم الدعم للقوات المصرية؛ ولقد قابلته عدة مرات 
وكنت في كل مرة اسئله السماح لنا بالدخول في المعارك بطائراتناء ولكن 
كان في كل مرة يقول لي "إنتظر يا غفار سيأتي دوركم" ولكن إنتهت العمليات 
القتالية بدون أن يأتي دورنا وندخل في العمليات الفعلية. 
المهمة الذى سمح لنا بالقيام بها هو احداث مظلة جوية فوق قاعدة "جينكليز" 
وبالفعل قمنا بذلك ومن تم إنتقلنا بعدها إلى قاعدة "طنطا الجوية". 
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لايفوتني ان اشكر زمليى في تلك المهمة ملازم اول طيار محمود القرقني 
على احتفاظه بتصريخ الدخول للقواعد الجوية المصرية الصادر من الجيش 
المصري ليكون خير دليل على مشاركة القوات الجوية الليبية في تلك 
الاحداث, 

بعد نهاية الحرب وصل الى علمنا بأن الطيارين المصريين الذين كانوا معنا 
بالسلاح الجوي الليبي كامدربيين وخبراء قد استقلوا سرب اخر من طائرات 
الميراج الليبية كدعم لوجيستي من القوات المسلحة الليبية للقوات الجوية 
بجمهورية مصر العربية للمساهمة في حربها مع العدو الصهيوني. 
حوادث عدة طراءت اثناء تلك الحرب حيث كان أحد الطيارين المصرريين 
إسمه "مجدي رفعت" والذي أصيبت طائرته الميراج الليبية وهبط بالمظلة 
سالماً على الأراضي المصرية؛ ومن المؤسف والمضحك في الوقت نفسه؛ 
لما قبض عليه من السكان المصريين بجهة القناة قاموا بضربه إعتقاداً منهم 


لهم بأنه مصري ولكنهم لم يصدقوه وكانوا يقولون له "وبتتكلم عربي كمان" 
هذه كانت رواية الطيار وما أخبرنا به مجدي بعد رجوعه للقاعدة. 
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دورة قادة الأسراب ٠‏ 

بعد أن انتهت الحرب في مصر دخلت أنا و"العارف الطويل" و "عبدالرزاق 
البزنطي" و "محمد الأسمع" معهد درسات الحرب الجوية في دورة لقادة 
الأسراب مع الضباط المصريين وذلك بناء على كتاب رئيس الأركان العامة 
"أبوبكر يونس" رقم دفاع "1621/4830" والموجه إلى المشير "أحمد 
إسماعيل" وزير الحربية المصرية حيث بدأت الدراسة في 


"74/02/28" وإنتهت في "1974/10/30ه" 
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كانت المواد الدراسية بدورة قادة الاسراب بجمهورية مصر كالاتي: 


المقاتلات 

المقاتلات القاذفة 

القاذفات 

النقل الجوي 

تكتيكات الهليكوبتر (الخصائص والمهام) 
التكتيك البري 

نظرية الطيران 

الملاحة الجوية 

الفن التعبوي الجوي 

إستخدام القوات الجوية في العمليات الهجومية 
الإستطلاع الجوي التكتيكي 

التدريب على القتال 

إعتر اضالآهداف الجوية 

الملاحة الجوية (التوجيهية والإعتراض) 
أسس العمليات القتالية للحصول على السيطرة الجوية 
قذف القنابل 

التأمين الملاحي للعمليات القتالية 
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8- المخابرة 

9- الشؤون الإدارية الجوية 

2-0 أعمال القيادة لمهندسي الطيران 

21- مادة الإطفاء 

2-2 تأمين عمليات قتال القوات الجوية (إرصاد-خدمة طبية والبحث 


3- إنجليزي (خاص بمصطلحات الطيران) 
2-4 أسس إستخدام المقاتلات القاذفة 

5- الحرب الكيماوية 

6 التمييز الجوي 


وعند نهاية الدورة تم منحنا شائد التخرج من معهد دراسات الحرب الجوية 
القافع اللقوات الجوية المصرية 
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تفهسد شعبة اشدريث الجؤى 
بان ادن مليا_ليى/ مرائزتات دفار 


فَيخصّ ل عاق فرقة غاءة نساب يكبي ريسي الربيذ جرببة 


رمت أ بتقكئرس. ‏ هبي 
قوير | جيتع سمس شات'نه ابرية 
الجا - مس راعذ لحعة 
, سنب دام) 4 لوخم 0 ( 
قا شيعم ١‏ سا شاي فرية ببس شمبةالرعيداليرفق 
يزاج بعنيه عالط بلسو تا شر_بعضى _.إنزمعض 
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بعد رجوعنا من دورة قادة الأسراب عينت آمراأً لشعبة العمليات في 
"12/28 هه ".توالت الاحداث والايام وبالتحديد بتاريخ 1976/05/05 
واثناء حفل توديع النقيب طيار صالح الهوني اثر استقالته من القوات 
المسلحة حيث كان من المدربين المتميزيين على الطائرة نوع ميراج 5, 
حيث توالى امرة اسراب الميراج الثالثة "القدس, اليرموك, الطيرة" وكان 
النقيب طيار صالح الهوني اخأ وصديقاً وكان صوتنا القوي لدي القيادة 
العسكرية العليا. 
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ألاحدات الليبية المصرية: 

يوم "1977/07/21م" كلفت بنقل طائرتي الميراج إلى قاعدة "جمال 

بالانتظارفوق القاعدة وذلك لوجود طائرات في طريقها للرجوع من الجبهة 
نا بالقاعدة تم اعلامنا 

24 فور هبطو 


اشدها على الحدود الليبية 


المصرية وبالتحديد عند 
"إمساعد". وفي احدى الطلعات 
في تنفسن: السيحوم 
"1977/07/21م" شغلت مكان 
المرحوم "عبدالمجيد الكاسح" 
الذي كان مقرراً له القيام بطلعة 
قتالية فوق مدينة "إمساعد" أنطلقنا في تشكيل رباعي حيث قمنا بالطلعة 
رغم وجود طائرات ميراج محملة بقنابلها في نهاية الممر مما يعد مصدر 
تهديد وخطر على الطائرات المقلعة. 


33 


اثّناءِ تلك الاحداث اصيبت احدى الطائرات الليبية بنيران الدفاعات الجوية 
المصرية والتي كانت بقيادة مقدم طيار "جبريل الكاديكي" الذى أصيبت 
طائرته فوق مدينة "إمساعد" والتي كانت محملة بصواريخ؛ و كان من 
المفترض أن يقفز منها بدلاً من الهبوط بها وعرقلة بقية الطائرات من 
الطيران لوجود طائرة محملة بالقنابل نهاية المهبط وبعد نهاية الحرب كلفت 
بامرة قاعدة "جمال عبدالناصر الجوية" بدلاً من العقيد "محمد البرغثي" 
أمرها الاصلي الذى استدعى من قبل القيادة العسكرية للقوات المسلحة 


54 


بطرابلس؛ واثناء امرتي للقاعدة 
قام العقيد "معمر القذافي" بزيارة 
مفاجاءة للقاعدة واثناء اجتمعنا به 
ذكر بعض الأمور المتعلقة بالوضع 
العسكري والسياسي والاحداث 
الجارية ومن بينها أنه سيتم انعقاد 
اجتماع للضبطط الوحدويين 
الأحرار بقاريونس وسيحضره 
بعض الضباط الاخرون فاقترح 
أحد الزملاء الطيارين اسمي لحضور الاجتماع فرد عليه العقيد "معمر 
القذافي" (لماذا لأن لسانه طويل؟) ومن بين الاسئلة التي وجهت لي اثناء 
الاجتماع سس بب وجودي بالقاعدة, فقلت له كلفت بدلا من العقيد "محمد 
البرغثي" فوجه لنا تهمة الاهمال والتقصير في تجهيز القاعدة بالخنادق 
لإيواء الأفراد وحمايتهم من الغارات الجوية؛ فكان ردي بعدم وجود 
امكانيات للحفر لطبيعة الارض وصعوبة الحفر بها كما هو معروف صلبة 
وص خرية:؛ علماً بأن العقيد "محمد البرغثي" وبمعية ض باط اخرين من 
القوات البرية منحوا أركان فخرية تقديرا للاعمال القتالية التي قدموها اثناء 
العمليات العسكرية لاحداث الحرب الليبية مصرء وبعدها بفترة تم انعقاد 


مؤثمر الضباط الوحدويين الأحرار حيث تم أستدعي لحضوره. 
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كلية الأركان بالاتحاد السوفيتي: 

لقد تم ترشيح بعض الضباط لحضور دورة قيادة واركان بالإتحاد السوفيتي 
وتضمن الترشيح فروع القوات البرية والقوات الجوية وقوات الدفاع الجوي 
كالاتى “- 

2-1 عمر عبدالحميد الجهمي 

2-2 عمران عطية الله القذافي 

0-3 محمد نصر الفزاني 

2-4 عمر المختار محمد غفار 

2-5 عبدالكبير الشريف 

2-6 عاشور إمفييق 

2-7 أبوبكر السنوسي 
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لقد إلتحقنا بالدورة يوم "1978/06/01م" بكلية "151811" بموسكو 
وإنتهت في "1979/01/24م"؛ حيث كانت الدراسة مترجمة بالعربية 
بواسطة مترجمين روس كانوا يجيدون اللغة العربية وكانت الدراسة يشمل 
نظري وعملي كالأتي :- 
الدراسة النظرية: 

2-1 أسس معركة الصفوف المشتركة 

2- المدفعية 
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23 «البتكسة 

2-4 المتخابوة 

2-5 الشؤون الفنية 

6 الدفاع الجوي 

2-7 السلاح الجوي 

8- السلاح البحري 

9- الإستطلاع 

2-0 أسلحة التدمير الشامل 

1- الطوبوغرافية 

2- التاريخ العسكري 

3- الفن العملياتي 

2-4 مادة الإتحاد السوفييتي 

5- الرمي بالأسلحة المختلفة 
الدراسة العملية ٠:‏ 


سياقة عربات (بي.أم.بي)» دبابات (1-72) الرمي بجميع أنواع الأسلحة 
الخفيفة» والمشاريع التكتيكية عمليأ بالميدان مشروع القادة الأركان الذي تم 


على منضدة الرمل والذي يعتبر خلاصة الدورة حيث إستغرق مدة "4" أيام 
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متواصلة»؛ أسند لكل ضابط مهمة من المهام المختلفة حيث كان هذا المشروع 
علي مستوى (فرقة المشاة الميكانيكية) تدافع عن ساحل البحر. 


سام 31 ١‏ 411 ودرا ا لال مانا 2 17017ب ابد ١‏ 
ال ل يفيك 


موود ١‏ لوادت 743 عنام 
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إن المعلومات المتحمصل عليها من هذه الدورة فيما يخص القوات البرية 
قيمة ولا سيما لضباط القوات الجوية» أما فيما يخص القوات الجوية والدفاع 
الجوي أو القوات البحرية» فإنني أعتقد بأنها غير كافية» وربما كان السبب 
في ذلك هو كون هذه الدورة (أركان عامة) وليست أركان خاصة بالسلاح 
الجوي أو البحري أو الدفاع الجوي» علي إفتراض أن المعلومات عن 
السلاح نفسه يجب أن يكون الضابط متحصلاً عليها من قبل إلتحاقه بهذه 
الدورة . 

تشكيل المقفاتلات:» 

تم تعييني امرأ لتشكيل المقاتلات بعدما كنت اشغل امرأ لشعبة العمليات 
بالسلاح الجوي وذلك في نهاية سنة "1977م" حيث يتبع هذا التشكيل جميع 
الطائرات المقاتلة والمقاتلة القاذفة في جميع القواعد الجوية» وكان هناك 
تشكيل للطائرات العمودية وأخرأ لطائرات النقل» وكانت هذه التشكيلات 
تتبع رئيس أركان القوات الجوية مباشرة؛ ولهذا السبب كان علي أن أقوم 
بالطيران على جميع أنواع الطائرات التابعة لهذا التشكيل حتي يتسني لي 
معرفة خصائص الطائرات التابعة له . 
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ْ جوية انماسيئة الشلورة , ويل 


الطبران علي طارة (16-25/): 0© ملم ابرع اكطارات 

في يوم "1979/05/16م" بدأت 
الطيران علي هذه الطائرة مع النقيب 
طيار "محمد نصرالدين الفيزقا" , وقد 
اسقطعت الطيران علكينا 
بمفردي"5010" خلال اربعة ايام وكان 
ذلك يوم "1979/05/20م"؛ وإستمر 
طيراني عليها مع بقية الطائرات 
الأغرى رركا طلى قنايمات لبف 
الاشراف على العرض العسكري الجوي الضخم في بداية شهر سبتمبر 
وبصفتي امر تشكيل المقاتلات فقد قمت بافتتاح العرض الجوي بهذه الطائرة 
كما تم الترتيب له. 

هذه الطائرة خاصة بالإستعراض 
الجوي من مسافات بعيدة حيث أنها 


خيرأكّرة علي الدخول في معارك 


لآمر السلاح الجوي أرجو ألا يتم 
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شراء أكتر من أربع أو خمس طائرات للإستطلاع فقطء ولكن للأسف تم 
التعاقد علي عدد (99) طائرة بالإضافة إلى عشر طائرات أخرى وجميعها 
الآن مركونة بالسلاح الجوي بدون فائدة من إستخدامهاء مع العلم بأن أي 
تشقق بجسم الطائرة يتم إستكشافه بالأشعة السينية في باقي الطائراتء أمّا 
في هذه الطائرة وللأسف يتم رؤيته بالعين المجردة. 

الطيران علي طائرة (22-(51): 

عند زيارتي لقاعدة "القرضابية" طرت علي هذه الطائرة مع النقيب طيار 
"عبدالسلام شرف الدين " يوم "1980/07/06م"؛ وطرت عليها 
بمفردي"5010" يوم "1980/07/07م". 

هذه الطائرة مخصصة لقصف الأهداف الأرضية أي أنها مقاتلة قاذفة ولكنها 
في المناورات الجوية ليست جيدة» طرت مع بعض الطيارين لفترة قصيرة 
ثم رجعت إلى "طرابلس". 

الطيران علي طائرة (39--/1): 

بدأت الطيران عليها يوم "1980/03/20م" مع النقيب طيار " علي 
الطويل" استمريت في التمرين عليها لمدة شفهر تقريباً ثم طرت عليها 
بمفردي"5010" يوم "1980/04/24م". 
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الطيران علي طائرة (7121219-20 1/11!5) : 
يوم "1975/02/06م" بدأت الطيران عليها مع الرائد " عبدالسلام أبو 


دجاجة" ثم مع الرائد "محمود التهامي" 8 
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الطيران علي طائرة (1/!5-21): 

عند زيارتي لقاعدة "الكفرة" الجوية طرت علي هذه الطائرة يوم 
"1980/11/27م": مع المدرب الروسي "خاريس" وطرت عليها 
بمفردي"5010" في نفس اليوم "19980/11/27م". 


هذه الطائرة ممتازة في مناورتها القتالية إلآ أن عيبها قصر مدة طيرانها 
لمحدودية الوقود بها. 
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الطيران علي طائنرة (05551/8-310): 

بدأت الطيران علي هذه الطائرة يوم "1981/03/23م" مع م/أ ط 
"عبدالرزاق القمودي" ثم إستمريت في الطيران عليها حيث كنت أقوم 
بطلعات إستطلاع 
فوق البحر بها 
بدلاً من طائرات 
الميراج باهفضة 
التكاليف.في 
احدى المرات 
وتحديداً يوم 
4م 
أخنت ابفى 
(أحمد) معي 
للطيران فوق 
البحر في إحدى طلعات الإستطلاع» وكان صغيراً أعطيته عصا القيادة 
ليطير بهاء فلما رأى أحد الأجنحة مائلاً إلى أسفل أخذ يقول لي ( خدها يا 
أبي ‏ خدها يا أبي)إعتقاداً منه إذا ما ترك عصا القيادة بدون أن يستلمها 
أحد الطيارين فإن الطائرة ستسقطهء وأنا منهمك بالضحك, إستمر طيراني 
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علي هذه الطائرة إلى أن طلب العقيد "الفرجاني" طياري النادي لأخذها 
لمطار طرابلس عندما كنت في فرنسا لإحضار طائرات الميراج. 


إعتراض الطائرة الأمريكية نوع (14-): 

في يوم "1980/08/19م"؛ تم إكتشاف هدف جوي معاٍ شمال البلاد من 
قبل شاش تك الدفاع 
الجوي» فأقلعت أنا 


تم توجيهنا نحوه. 
وبالقرب من الأجواء 
المالطية التقطت بردار 
طائرتي الهدف وإقتربت 
منه فإذا هو طائرة 
أمريكية نوع "6-14". 

كان الحارق اللاحق 
(50185لا8 8ع827) لطائرة "خيري البسكري" لا يشتغل لذلك تمكن طيار 
"2-14" من الإقتراب من "خيري" بينما أنا كنت خلف الطائرة "2-14" فإذا 
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هو قد وقع في وضع "سندويش" حسب تعبير الطيران أي أنه مابيني وما 
بين "خيري"؛ لم أحاول إطلاق النار عليه رغم تعهد القائد الأعلى بإعطاء 
ترقيتين إستتنائيتين لمن يسقط طائرة أمريكية؛ لأنني لم أجد مبررأ لذلك لأنه 
كان يطير في الأجواء الدولية خارج نطاق الأجواء الليبية » كما أنني فكرت 
فيما إذا أسقطته كيف سيؤول حال البلاد بعد ذلك» لأن الأسطول السادس 
الذي تتبعه هذه الطائرة لم يسكت على هذا الحدث بل سيرد الضربة وبقوة. 

إن الهدف الذي إشتبكنا معه لم يكن الوحيد في الجو لأنه ليس من المعقول 
أن تطير طائرة مقاتلة بمفردهاء غير أنني لم أشاهد باقي الطائرات لا بالعين 
المجردة ولا في شاشات رادار طائرتيء؛ بعد هذا رجعنا إلى قاعدة "إمعيتيقة" 


بعد اعلام غرف عمليات الدفاع الجوي بما حدث. 
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وفي يوم "21" من نفس 
الشهر تم توجيهي أنا والرائد 
"محمد دردور" إلي هدف 
جوي معادٍ شمال مصراته 
وقد إقتربت منه بعد أن تم 
كشفه بردار طائرتي فكانت 
هي الأخرى طائرة أمريكية 
نوع "2-14": قام طيار هذه 
الطائرة بالإتصال بي على 
ذبذبة الطوارئ وأعطاني 
الذبذبة المستخدمة من قبل 
الأسطول الأمريكي والتي أعطيتها بدوري للدفاع الجوي الليبي» علماً بأن 
الأسطول الساسس الأمريكي عندما ينوي إجراء مناورات فوق البحر 
الأبيض يقوم بإرسال برقية لنا تحوي الإحداثيات الخاصة بمنطقة التمرين 
حتى نتجنبها لكي نتفادي إطلاق النيران علينا وبدون قصد. 

رجعنا بعد ذلك إلى القاعدة ثم إقترب مني الطيار وحاذاني بطائرته ولم 
يحاول إطلاق النار علي ثم رجع إلى حاملته. 
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ازدادت العلاقة الليبية الامريكية سوءً حيث ازادد نشاط الاسطول السادس 
الامريكي قبالة السواحل الليبية حيث حادث مواجهة جوية بين طائرتين من 
سلاح الجو الليبي نوع "50022" بقيادة كلا من امر التشكيل نقيب طيار 
بلقاسم امسيك وملازم اول طيار خليفة الجعفري حيث ادى الاشتباك الى 
اسقاط الطائرتان الليبيتان واستطع الطياران النجاة بعد القفز بالمظلات وتم 
انقاذهم من قبل الطائرات العمودية التابعة لقاعدة القرضابية وفوراً تم 
ابلاغي من قبل الكاتب العام للجنة العامة المؤقتة للدفاع عقيد عبدالرحمن 
الصيد بالتوجهة برفقة عفيد طيار عبدالرزاق البيزنطي امر شعبة العمليات 
الى قاعدة القرضابية والوقوف على اخر التطورات. 

قام النقيب طيار بلقاسم امسيك بالقاء بيان وضح فيه ملاباسات العملية 
بالكامل 
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الحرب الليبية التشددية: 

أثناء أحداث تشاد رافقت آمر السلاح الجوي "صالح الفرجاني" بطائرة 
"1575188" إلى سبها ومنها إنتقلنا بطائرة "توين أوتور" إلى جنوب أوزو 
لمقابلة القائد الأعلى حيث 
عرض عليه "الفرجاني" 
إشتراك القوات الجوية في 
المعركة الدائرة بيننا وبين 
القوات التشادية:؛ فقال إذا 
كان بالإمكان ذلك فلا بأسء 
عندها لما رأيت أن الآمر لم 
يكن بأقحام القوات الجوية 
في قوله ليس أهلاً لهاء 
فأخدت بصفتي قائداً لتشكيل 
المقاتلات أفضل أنواع 
الطائرات المقاتلة وهي الميراج "5-1" وأفضل الطيارين بالسلاح؛ فقمت 
يوم ”1980/10/26م" بالطيران علي هذه الطائرة مع النقيب "سالم بشير 
عبدالسلام" ثم طرت عليها بمفردي"5010" يوم "1980/10/27م" حيث 
قمت بنقل الطائرات المذكورة إلي قاعدة "أوزو" الجوية؛ هبطنا بالقاعدة 
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رغم عدم جاهزيتها لإستقبال طائرات مقاتلة حيث لا يوجد بها شباك أمان 
"888168" ولا الوسائل الآخرى التي تخدم الطائرات المقاتلة. 


وفي اليوم الثاني "1980/10/28م" بدأنا في العمليات القتالية حيث أقلعنا 
بطائراتنا نحو مدينة "فاي" لمساندة قواتنا البرية في إقتحام المدينة 


وتحريرها. 
سا طياري الميراج دن الدين ساهمو في تحرير مدينة ايسا 
التشادية:* 


1- عقيد طيار ركن عمر المختار محمد غفار 
2- نقيب طيار عبد الغفار محمد غفار 
3- نقيب طيار المهدي غيث المدهون 
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4- نقيب طيار بلقاسم عمار بلقاسم 

5- نقيب طيار أمين محمد العالم 

6- نقيب طيار محمد مسعود الواعر 

7- نقيب طيار عاشور محمد خليفة 

8- نقيب طيار موسي رمضان الدريبي 

9- نقيب طيار سالم بشير عبدالسلام 

0- نقيب طيار سالم محمد النداب 

1- ملازم اول طيار مختار محمد عصمان 

عندما تمركزنا بقاعدة "أوزو" الجوية إشترطت بض رورة وجود طائرة 
عمودية تكون علي نفس الذبذبة المستخدمة من قبل الطائرات المقاتلة ميراج 
"2-1" التي تقوم بالعمليات علي مدينة "فاي"" للإنقاذ حتي نتمكن من إنقاذ 
أي طيار قد يصاب بالنيران المعادية ويضطر للهبوط بالمظلة حتي لا تتمكن 
القوات المعادية من أسره. 

تواجدت الطائرة العمودية لأول يوم من العمليات ثم بعد ذلك أخدها "صالح 
عبدالله" معاون رئيس أركان القوات الجوية ودخل بها إلى تشاد ولم تعد لنا 
حتى إنتهت العمليات القتالية بدون وجود وسائل إنقاذ» وما حدث من ماسي 
لطيار "08111881217" رئيس عرفاء وحدة طيار "الرماح محمد الطاهر" 
ومساعده رئيس عرفاء وحدة طيار "جمال الذيب" حيث هبط بطائرته في 


112 


الأرض التشادية ولم يجد من ينقذه» لقد إتصل بي وأنا راجع من فايا وقال 
بأنه بالقرب من جبل يشبه "القصعة" وكنت في ذلك الوقت فوق جبل يشبهه 
ولكن ليس باليد حيلة فما هو الشيء الذي يمكنني فعله وأنا بطائرة مقاتلة 
ووقودها قارب على الإنتهاء؟ كذلك طيار الطائرة العمودية الذي كان راجعاً 
من "أنجامينا" إلى "أوزو" وسقط بالطائرة في منتصف الطريق وقد مات 
هو وطيار الطائرة "0811181816717" بالعطش لعدم وجود طائرة إنقاذ لهدا 
الغرض. 

عندما تمركزنا بقاعدة "أوزو" كان متواجد بالقاعدة القائد الأعلى "معمر 
القذافي" وبرفقته "أحمد قذاف الدم" و "عبدالله السنوسي" وكان يشرف على 
العمليات القتالية بنفسه. 

طلبت منه في أخر الأيام الاجتماع بالطيارين الذين يقومون بالعمليات 
القتالية على مدينة "أوزو" دعماً للقوات البرية» كان بالسبورة الموجودة 
بالغرفة التي إجتمعنا بها إسم السرب المقاتل وهو "1015" فقام القائد 
الأعلى بتغيير هذا الإسم وأعطاه إسم "سرب الفاتح" الذي يساهم في تحرير 
مدينة "فايا"" وهذا إعترافاً منه بدور طياري الميراج "6-1"؛ وفي إحدى 
الليالي عندما قدم الرئيس التشادي "كوكني وادي" إلى قاعدة "أوزو" طلب 
مني القائد الأعلى بإستدعاء الطيارين لمرافقته عند ذهابه لإستقباله الرئيس 
التشادي . 
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وبينما نحن سائرون معه نحو الرئيس التشادي وتقريباً في منتصف الطريق 
أمرنا بالرجوع وذلك حسب إعتقادي لأننا كنا سائرين معه صامتين بدون 
هتافات باسم "الفاتح" والذي وضع هذا الإسم علي السرب "1015". 

لقد إشتركت في العمليات القتالية كبقية الطيارين أي بنفس عدد الطلعات 
الذين قامو بها . 

كان مجموع الطلعات القتالية لطائرات الميراج "8-1" "85" طلعة جوية 
وتم تحرير مدينة "افاي" وإنتهت العمليات القتالية ورجعنا إلى قاعدة 


"11يونيو الجوية". 


ماموريه سوريا: 

عندما اسقطت إسرائيل طائرة البوينج "727" التابعة للخطوط الجوية الليبية 
فوق لل بذ ا" وراح ٠.‏ بد | حوالي "150" 3 ١‏ 2 07 بينهم افق 
الخارجية الليبي "مسعود بويبصير", قرر قائد الثورة "معمر القذافي" أن 
يقوم الطياون الليبيون بضرب هدف إسرائيلي حيث استقر الرأي على 
"حيفا" بطائرات الميراج الليبية . 

ففي "مارس 1973م" تم تشكيل وفد برئاستي وعضوية كل من "جبريل 
الكاديكي" و "العارف الطويل" و "جمعة زائد" وذلك لنقل رسالة خطية من 
"معمر القذافي" إلى الرئيس السوري "حافظ الأسد" , 
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قابل الوفد الرئيس السوري في ذلك الوقت "حافظ الأسد" وسلمته الرسالة 

التي تتضمن نقل طائرتي ميراج ليبية إلى سوريا لضرب هدف إسرائيلي 

داخل إسرائيل فقال : 

1- لابد أن تكون هناك موافقة من قبل القائد العام للقوات المسلحة لإتحاد 
الجمهوريات العربية . 

2- لايمكن القيام بمثل هذه المهمة في نطاق محدد, إذ لابد من تدعيمها 
بقوات جوية من سوريا لحمايتها ومساعدتها في الوصول إلى هدفهاء 
وهذا يعني بداية حرب لابد أن تكون كل الدول العربية بالمواجهة 
مستعدة لها حيث ستكون هناك ضربة بالمثل . 

3- لو تركنا كل هذا جانباً فإن عملية نقل الطائرات بالطريقة المقترحة عن 
طريق تحميلها على بواخر من ليبيا إلى سوريا بالبحر مستحيلة. 

4- قرر الرئيس السوري تكليف قائد القوات الجوية السورية اللواء "ناجي 
جميل" بالإجتماع بنا لدراسة كل النقاط بصورة واضحة. 

تم الاجتماع مع قائد القوات الجوية السورية وضباط العمليات بقيادة القوات 

الجوية» حيث تمت دراسة الموضوع من كل جوانبه ودراسة الأماكن 

المقترحة على الخريطة والتحقق من الصعوبات لعملية توصيل الطائرات 
من الميناء إلى أنسب قاعدة جوية» فكانت آراء الجانب السوري هي نفس 

آراء الرئيس "حافظ الأسد" . 
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وذكر الجانب السوري بأنه إذا كانت هناك محاولة لدفع طائرتين أو أربعة 
فلماذا لا تدفع أكثر من ذلك وأنهم على إستعداد لتأمين القاعدة لها. 

وفي حالة الموافقة فأنهم على إس تعداد لتأمين ترتيبات ترحيلها بالجو عن 
طريق السعودية وإستعمال قواعدها لهذا الغرضء وأنهم علي إبستعداد 
لتزويدنا بالطيارين والفنيين للمساعدة على إنجاز مهمة النقل إذا دعى الأمر 
على أن تعطى لهم دورة بسيطة على طائرات الميراج وإستعمالهاء تم شرح 
مفصل للوضع مع إسرائيل وذلك بغرفة العمليات للقوات الجوية على 
الخرائط لكل قواعد العدو ومدى كشفه الراداري ومواقع صواريخه 
"أرض/جو" ومدى تأثيرها وتعريف عام لمستوى الدفاع الجوي للعدو وقد 
سلمونا هذه الخرائط , وقد لمح الجانب السوري على حاجتخ لمساعدات فنية 
ومادية لسداد ثغرات الدفاع الجوي وخاصة بمنطقة تسلل العدو عن طريق 
لبنان» علما بأن الوقت بعد إكتشافه لا يسمح بإقلاع الطائرات الإعتراضية 
ويصعب إصابته بالصواريخ المتوفرة لديهم . 

كما تم إطلاعناعلى مخططاتهم الخاصة بالقوات الجوية والسرية جدا. 

تمت زيارة الجبهة السورية والتعرف على دفاعاته الجوية وتمركز قواته 
البرية وأساليبها وذلك على الطبيعة؛ كما تمت الإستفادة من التعرف على 
طبيعة الأرض ومراقبة الحدود السورية الإسرائيلية عن كثب للإستفادة منها 
في أي مهمة يكلف بها طيارونا . 
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طلب الجانب السوري تعاوناً أكبر بين السلاح الجوي لكلى البلدين» وكذلك 
طلب تزويده بمعلومات عن الطائرة الميراج للإستفادة منها في معرفة 
إمكانيات طائرات العدو من نفس النوع؛ وقد وافق الجانب الليبي علي 
تزويدهم بهذا مع تقارير مقارنة معدة للطائرات "الميراج والميج-21" وذلك 
بعد أخد موافقة رئيس الأركان العامة للقوات المسلحة الليبية وقد تم ذلك . 


مأمورية مصر: 

ولنفس السبب ذهبت إلى مصر وقابلت آمر عمليات القوات الجوية لواء 
طيار "أشرف مروان" ثم قائد القوات الجوية "حسني مبارك" وعرضصضصت 
عليه فكرة جلب طائرتي ميراج لمصر من أجل القيام بمهمة ضرب مدينة 
"حيفا" ردأ على إسقاط الطائرة الليبية "البوينج-727" فوق سيناء» فأوضح 
لي إستحالة هذا الأمرء وقد أدخلني غرفة العمليات للقوات الجوية وأوضح 
لي الكشف الراداري للعدو على الإرتفاعات المنخفضة والذي يغطي كل 
المنطقة. 

وفي أحد الأيام دخلت مكتب رئيس القوات الجوية الليبية فوجدت العقيد 
طيار "صالح عبدالله" معاون رئيس الأركان القوات الجوية مجتمعاً بكل من 
"العارف الطويل" و "جمعة زائد" وكانوا يناقشون كيفية تنفيذ هذه المهمة؛ 
علماً بأنني كنت قائداً لتشكيل المقاتلات ولم يكن لدى علم بهذا الاجتماع؛ 
فقال لي "صالح عبدالله " ها أنت قد وصلت وأن هذا الأمر الذي نناقشه من 
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أجل أن يضحي الطيار بنفسه لتحقيق ما يطلب منه في مثل هذه الحالات» 
فلاحظت تغيراً واضحاً على وجه "جمعة زائد" وحيث لاييستطيع أن 
يرفض» فقلت له أترك هذا الأمر يا "جمعة" أنا و"العارف" من سيقوم بتنفيذ 
هذه المهمة؛» وكان "العارف" غير متردداً على الإطلاق . 

فأخدت زوجتي وأبنائي إلى بيت جدهم حتى لا أراهم عندما أذهب لهذه 
المهمة لأنني أدرك تمامأ بأنني لن أرجع لهم منهاء حيث كانت الفكرة في 
تنفيذ هذه المهمة كما يقول الطيارون اليابانيون عند ض ربهم لميناء "بيرل 
هاربر" أثناء الحرب العالمية ب"كومي كاز" أي أننا سندخل بطاتراتنا نحو 
الهدف ونرمى بقنابلنا إن إستطعنا أن نخرج من مكان الهدف والآ سندخل 
فيه بطائراتناء وهذا هو الأمر النهائي. 

لم يتوان قادتنا في التفكير بهذا الأمر الآ بعد أن تدخل " الرئيس الجزائري 
"هواري بومدين" الذي كان في زيارة للبلاد » حيث أقنع الجميع بعدم جدوى 
شعبة العمليات: 

تم تكليفي بإمرة شعبة العمليات الجوية في "1974/12/28م" من قبل 
رئيس أركان السلاح الجوي الليبي العقيد طيار "صالح الفرجاني" بعد 
ترددي في قبول هذا المنصبء لأنني كنت أود التركيز على الطيران ولا 
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أريد عملا يبعدنى عنه؛ ولكن رغم ذلك كنت أزول مهنة الطيران وتدريب 
الطيارين على الأعمال القتالية حتى تقاعدي من العمل. 

شعبة التدريب: 

في يوم "1982/06/01م" كلفت بإمرة شعبة التدريب بالسلاح الجوي 
بقرار من القائد العام العميد "أبوبكر يونس جابر" رقم "87" وإستمريت في 
هذه الشعبة حتى نهاية السنة» وفي أحد الأيام دخل مكتبي "مصطفى 
الخروبي" المفتش العام وبدأنا نتناقش أمور السلاح الجوي؛: فسأل عن 
صلاحية الطائرات فقلت له لدينا "100" طائرة ميراج منها "88" طائرة 
غير صالحة أي هناك " 9612" فقط صالحة للطياران فأحمر وجهه فقلت له 
ليس لدينا ما يكفي من أفراد للصيانة لتسيير هذه الأعداد من الطائرات» 
فقال لقد تعاقدنا على طائرات شرقية فسنعمل على أن تصل على دفعات؛» 
ولكن للأسف بدأت تصل تباعأ في صناديق وتجمع وتسلم للسلاح الجوي 
والذى زاد من مشكلة الصيانة بالسلاح الجوي. 

كانت من احد مهام شعبة التدريب بالسلاح الجوي اجراء اختبارات المستوى 
الفني لضباط الصف والجنود لتأهيلهم للترقية الوظيفة حيث كان يتم تكريمهم 


اثنتء حفل رمزي بحضور رئيس اركان السلاح الجوي. 
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مدرسة التعبنة الجوية: 

كلفت بإدارة مدرسة التعبئة الجوية بقرار من القائد العام "أبوبكر يونس 
جابر" رقم "196" بتاريخ "1983/11/21م": هذه المدرسة أول ما ثم 
إفتتاحها كانت لتخريج أمرى الأسراب الجوية» ثم تطورت وأصبحت تؤهل 
أمرى الألويةالجوية ثم أصبحت تخرج ضباط للشؤن الإدارية. 

عندما أنشئت هذه المدرسة بقرار القائد العام رقم "196" تم تخريج دفعة 


من آمرى الأسراب التي كانت بتاريخ "1981/09/01م" والتي إستغرقت 
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عشرة أشهرء ثم أقيمت دورة لآمرى الألوية الجوية بتاريخ 
"1983/04/02م" حيث قضى منتسبو هذه الدورة أكثر من عام للدراسة 
للحصول على المعلوات العسكرية المقررة لهذه الدورة والمثمتلة في:- 

فن الإدارة والقيادة - تعبئة القوات المسلحة بجميع فروعها - بالإضافة إلى 
المعلومات الأخرى العملية والتقافية كالعمليات وأساليب التدريب القتالي - 
والإدارة الخلفية للقوات - والحرب الإلكترونية - وأسلحة التدمير الشامل 


...إلخ . 
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وقد إكتسب ضباط هذه الدورة فهم طبيعة المشاكل والخواص الجوهرية 
للمعركة المشتركة الحديثة» وقد تم التركيز على مكان ودور القوات الجوية 
بأفرعها المختلفة ودورها في القتال المسلح على مستوى الوحدات التعبوية 
في جميع صفحات المعركة:؛ كما تم التعرف على حجم ومحتويات عمل 
هيئات الركن للقوات أثناء التحضير وتنفيذ العمليات القتالية كما تعرف 
الضباط أيض ا على مفهوم التطور القتالي الناتج عن طريق التطور في 
التفنية والأسلحة الحربية الحديثة في العالم مقارنة بالخبرات المكتسبة في 
الحرب القديمة. 

وقد درس الضباط تنظيم وتكوين القوات الأمريكية المنقولة جوأ والمستخدمة 
في قوات التدخل السريع وكذلك القوات الجوية والبحرية في ساحة البحر 
المتوسط والتابعة للحلف الأطلسيء هذا من الناحية النظرية . 

أما فيما يتعلق بالجزء العملي فقد قام الضباط بتنقيذ عدد (19) واجب تعبوي 
منها :- 

عدد 14 مشروع في مجال القوات الجوية, وعدد 3 مشاريع في القوات 
البرية, وعدد 2 للقوات البحرية . 
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كما عقدت دورة للشؤون الإدارية للقوات الجوية في "1984/05/05م" 
دورة إستغرقت حوالي ثمانية أشهرء وقد تم تغطية المواد المقررة في 
دروس آمردالأسراب والشؤون الإدارية وحيث تضمنت :- 

تعبئة القوات الجوية - الإدارة والقيادة - التعبئة العامة للقوات الجوية 
والدفاع الجوي - آسس تعبئة القوات البرية والبحرية - الشؤون الإدارية 
للقوات الجوية - أسلحة التدمير الشامل -الخدمات الفنية الجوية . 

قسمت الدراسة على مرحلتين حيث تم تغطية المواد العامة في الجزء الأول 
وقد إشتملت الدراسة دورة لآمرى الأسراب على عدد (15) مشروع تعبوي 
منها مشروع وأحد إختباري» هذا وقد تم إستيعاب الضباط للمواد المقررة 
من خلال (11) إختبار منها ثلاثة إختبارات شفوية والأخرى تحريرية . 

أمَا بالنسبة لدورة الشؤون الإدارية فقد تم تأهيل الضباط لتقلد مناصب 
بالقيادات المختلفة بالقوات الجوية بحيث يمكنهم المشاركة في التخطيط 
لإعداد وتسيير العمليات القتالية جنباً إلى جنب مع إخوانهم الطيارين . 

وفي نهاية الدراسة قام الضباط بزيارة إلى "يوغسلافيا" لتطبيق العملي حيث 
تم حضور مشروع عملياتي في المقلد الآلي بكلية القيادة والأركان وشاهدو 
شرحاً عن الإنزال الجوي العملياتي وعمليات القوات الجوية والدفاع الجوي 
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ضد الإنزال العملياتي» وقاموا كذلك بزيارة لبعض قطاعات القوات الجوية 
والدفاع الجوي في "يوغسلافيا" . 

الحرب الليبية النشادية الثانية: 

في شهر "أغسطس 1983م"؛ كلفت بإمرة مجموعة عمليات سبها للقوات 
الجوية » وفي أحد الأيام أتاني أحد طياري طائرات "اليوشن - 76" وهو 
يشتكي لي من تصرفات "مسعود عبدالحفيظ" الذي كان يريد أن يحمّل 
الطائرة أكثر من حمولتها المقررة . 

فقد أرسلت برقية إلى رئيس أركان القوات الجوية "صالح الفرجاني" أبلغه 
بما يحدث من قبل العقيد "مسعود عبدالحفيظ" وقلت له أننا بالقوات الجوية 
حريصون على سلامة قواتنا المقاتلة بتشاد أكثر من غيرناء فأرسل لي 
"الفرجاني" برقية في نفس اليوم بإستبدالي من مجموعة عمليات سبها بعقيد 
طيار "عطية الصالحين" ورجوعي أنا إلى طرابلس» هذا مع العلم بأنني 
أرسلت صورة من برقيتي إلى العقيد "مسعود عبدالحفيظ" حتى يكون على 
علم بما يحدث. 

علاقتي برئيس أركان القوات الجوية ومعاونه: 


بعد انتهاء بعد إنتهاء دورة كلية الأركان بالإتحاد السوفيتي» أصدر رئيس 


أركان القوات الجوية قراراً بترشيحي أنا و "عاشور إمعيتيق" لدورة 
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بالإتحاد السوفيتي أنا كمدرباً على طائرة "23 - 1/16" و "عاشور إمعيتيق" 
مدرب على الطائرة العمودية "14- 1/1" وذلك لإبعادنا على السلاح الجوي 
لأننا نحمل شارة الأركان العامة» ولا أعرف ماهو سبب التخوف من حمل 
شارة الركن » علمأ بأن طائرة "23 - 1/116" متمركزة ببنغازي بقاعدة بنينا 
٠‏ وذلك بغية إبعادي إلى المنطقة الشرقية , وإلا فما هو سبب ترشيحي 
للطائرة "23- 1/116" الآ لهذا السبب ,ء كان هذا الترشفيح في "فبراير 
9" . ولا أعلم كيف تم إلغاء هذا القرار. 
ليس هذا أول ما يحدث لى من قبل رئيس أركان القوات الجوية ومعاونه ؛ 
بل تعدى إلى إصدار 
قرار بنقلي من القوات 
الجوية إلى هيئة 
التدريب العسكري في 
"1982/01/3" 
لإبعادي عن السلاح 
الجوي؛ إلى أن علم 
بالأمر "مصطفى 
الخروبي" الذي أمر 
بإلغاء قرار النقل 
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وإرجاعي إلى السلاح الجوي في "1982/03/24م": كانت مضايقة رئيس 
الأركان ومعاونه لي متكررة ولا أعرف السبب سوى أننى كنت أطالب بما 
كنت أراه صحيحاً فيما يخص الطيران وما يرافقه من أخطاء جسيمة في 
حق الطيارين والطيران بش كل عامء وقد اضطرني هذا الأمر إلي تقديم 
إستقالتي من السلاح عدة مرات مع العلم بأن رئيس الأركان أوصل إلى 
القائد الأعلى عن طريق القائد العام بأن طياري الميراج "2-1" والذين 
أسهموا في تحرير مدينة "فاي" والذي أشاد بدورهم القائد الأعلى بأنهم 
كانوا يض ربون أهدافهم من ارتفاع عالي كأنه كان موجوداً بالجبهة وهذا 
مجرد إفتراء علي الطيارين حتي لايرتقوا ترقية إستنائية كباقي زملائهم 
لأنني كنت بينهم وهذا ما تم فعلآء ولم يتحر أحد عن هذا الموضوع والا ولو 
كانوا سألو قائد المحور الشرقي العقيد "خليفة حفتر" والذي كنا نقوم بإسناد 
قواته لأجابهم بأن هذا مجرد إفتراء علي طياري الميراج "1- #" ومن كان 
يرمي القنابل من ارتفاع عالٍ هو طيار الطائرة القاذفة "100-22" حيث أن 
هذا هو أسلوب الرماية لهذه الطائرة التي كانت تفتقد إلى من يعطيها النشرة 
الجوية التي تحدد سرعة الرياح وإتجاهاتها على الإرتفاعات المختلفة حتى 
يمكنها لإصابة أهدافها بدقة . 

هل يعتقد رئيس الأركان إذا ما تمت ترقيتنا إستثنايا بأنني سأعين رئيساً 
لأركان السلاح الجوي ؟ 
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والله لم يكن هذا في تفكيري ولم أكن أرغب في ذلك أبدأء ولكن سامحه الله. 
هذا مع العلم بأنني قابلت القائد الأعلى وطلبت منه منح الطيارين ترقية 
إسثنائية إسوة بزملائهم وأنا لا أرغب في ترقية ولا وسام في هذا الخصوص 
لأن ما قمت به فكان من صميم واجبي العسكري حيث كرست حياتي لهذا 
الأمر 

فسأل القذافي العقيد "عبدالرحمن الصيد" ماذا منح الطيارون ؟ فقال له بأنهم 
منحوا نجمة الشرف فقلت له يا "عبدالرحمن" نجمة الشرف تمنح للشهداء 
وليست للأحياء بل منحو النجمة العسكرية بدلا من الترقية الإسثثنائية. 
علاقتي بالقيادة: 

كان رئيس الأركان العامة "أبوبكر يونس جابر" عندما يدخل من بوابة 
قاعدة "إمعيتيقة الجوية " يبلغ رئيس أركان القوات الجوية العقيد 7دصالح 
الفرجاني" بذلك فيأخد بالبحث عنه في كل مكان حتى يهتدي إلى مكانه 
فيجده في مكتبي ب "سرب ناصر"» كان "أبو بكر يونس" يكن لي كل 
الإحترام والتقدير حتى أنه في يوم من الأيام لم يجدني بالسرب فأتى لمنزلي 
حيث كنت أسكن بالقاعدة» وإستمر هذا الحال لفترة ولكن بعد ذلك أصبحت 
نظرته لي تتغير شيئاأ فشيئاً ولكن السبب لهذا الموقف معلوماً ومن كان 


ورائه ؟ 
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بعد محاولة الرائد "عمر المحيشي" ازاحة "القذافي" والسيطرة على الدولة, 
إجتمع بنا الرائد "عبدالسلام جلود" بالقاعدة وكان في هذا الاجتماع رئيس 
أركان القوات الجوية ومعاونه وآمري الثشعبء كان جلوسي 55 الرائد 
"عبدالسلام" الذي أخد يهدد ويتوعد ويقول هناك من يعترض على شراء 
الطائرات الشرقية وسنقطع ألسنة من يعترض على سياستنا في شراء 
السلاح والطائرات للسلاح الجوي . 

وكان يوجه كلامه بإتجاهيء فعم القاعة الصمت ولم يجرؤ أحد على الكلام؛ 
فلما شعرت بأن كلامه كان موجهاً لى قلت له بعد الإستئذان في الكلام, أنا 
يا أخ "عبدالسلام" لم أكن سياسياً ولن أكن سياسياً في يوم من الأيام» أنا 
كشخص مسؤول في هذا السلاح كنت آمرأ لشعبة العمليات » وصاتني 
رسالة من آمر قاعدة "بنينا الجوية" يشكوا فيها من قلة أفراد الصيانة وليس 
له طيارون للطيران على الطائرات التي لديه بالقاعدة فماذا يعمل؟ ماذا 
سيكون ردي له؟ أنا لا أعترض على شراء الطائرات التي سيتقوى بها 
سلاحنا الجوي ولكن يجب أن تكون سياسة معينة لجلب هذه الطائرات 
وتتمشي مع الإمكانيات البشرية من طيارين وفنيين ونحن في هذا الحال إذ 
دخل رئيس الأركان العامة "أبوبكر يونس جابر" قاعة الاجتماع وجلس 
أمامي ولم تمر لحظات حتى بدأ في تهديدي قائلاً : (أنت لا خدمة مدنية ولا 
إستقالة ولا تقاعد ) » فقلت له ماذا فعلت حتى يوجه لي هذا الكلام ؟ 
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إذا فعلت شيئاً غير قانوني فيجب أن أحاكم وأعدم في ميدان الشهداءء فأخد 
الرائد "عبدالسلام جلود" الذي كان يهدد ويتوعد بدأ في تلطيف الجو وقال 
لى إن "أبوبكر يونس" حريص على مصلحتكء لا أعلم ما هي المصلحة 
بهذا التهديد؟ والسؤال هنا من هو الذي جعل "أبوبكر يونس جابر" يغير 
موقفه إتجاهيء ويتفوه بما قال لو لم يكن هناك من يوصل إليه الكلام وينسبه 
لي وأنا بريئ من ذلك؟ 

بعد أحداث مصر وعندما كنت بقاعدة "جمال عبدالناصر الجوية ١‏ بذلا مث 
العقيد "محمد البرغثي" و ثناء إجتماعنا مع القائد الأعلى كما ذكرت سابقا 
عندما قال سيعقد اجتماع يضم الضباط الوحدويين الأحرار وبعض من 
الطيارين وعندما قال له أحد الطيارين سيحضره المقدم "غفار"» فقال له 
(لماذا لأن لسانه طويل ؟)» أنا لم يكن لساني طويلاً ولكن كنت أنقل رأيئ 
وطلبات الطيارين الذين كنت مسؤولاً عنهم وعن إحتياجاتهم لأن لم يكن لهم 
القدرة على إيصال آرائهم للقيادة ولم أتجاوز في هذا الأسلوب العسكري ولا 
الإخلال بالضبط والربط وإلآً كنت عوقبت على ذلك . 

هذه المواقف التي واجهتني سواءً من رئاسة أركان القوات الجوية أو من 
ناحية القيادة العامة» جعلتني أتقدم بإستقالتي عدة مرات رغم تعلقي الشديد 
للسلاح الجوي الذي ساهمت في بنائه والذي عشت فيه بكل عواطفي وبدلت 


جهودي للرقيّ بهذا السلاح وحبّي لأفراده من طيارين وفنيين الذين عشنا 
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معأ كأفراد الأسرة الواحدة وحبّي للطيران الذي لم أنقطع عنه حتى خروجي 
من السلاحء مع العلم بأنني رجعت أطير على طائرة الميراج حتى بعد 


تقاعدي من الخطوط الجوية . 
التقاعدء 


لقد تمت موافقة القائد الأعلى على إحالتي للتقاعد بموجب الطلب الأخير 
الذي تقدمت به شارحاأً فيه حالتي الصحية والنفسية التي جعلتنى غير قادر 
على الإستمرار بالسلاح للآأسباب سالفة الذكرء حيث صدر القرار رقم 
(101) بتاريخ "1985/10/30م" لإحالتي للتقاعد. 


بعد إصدار قرار التقاعد بأيام ذهبت ل"مصطفى الخروبي" الذي أكن له كل 
الإحترام والتفدير والذي كان يحمل نفس الشعور تجاهى وذلك لتوديعه» 
فوجدت خارج مكتبه العقيد "عاشور إمقيق" فسألنى ماذا سأعمل بعد التقاعد 
فقلت له لا شيء» فقال لي لماذا لا تذهب إلى شركة الخطوط الجوية للطيران 
على إحدى الطائرات . 

ولما دخلت مكتب "مصطفي الخروبي" سألنى نفس السؤال فقلت له ما قاله 
"عاشور إمقيق" فقال لى إذهب لشركة الخطوط وطر على طائرة "البوينج"؛ 
فقلت له سأفكر في الأمر. 
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وعندما تولى "حسن الكنيالي" إدارة الشركة بعد " علي الحنوشي" تقدمت 
بطلب للإلتحاق بالشركة:؛ علمأ بأن "حسن الكنيالي" قد طلب منى ترك 
السلاح الجوي والإلتحاق بالخطوط الجوية عندما كنت في المجلس التحقيقي 
الذي شكل في حادث الطائرة المصرية نوع "601/57" والذي سبيق أن 
ذكرت هذا الموضوع. 

التتحاقي بشركة الخطوط الجوية الليبية: 

إلتحقت بشركة الخطوط الجوية في "1986/08/23م"؛ حيث كنت أطير 
على طائرة السيسنا "0-310" مع العقيد "عمر الجهمي" لأنه كان منتسباً 
لنادي الطياران وفي هذه الفترة منحت دورة لتأهيل الطيارين للحصول على 
شهادة "1م87" لتأهيلهم بالقيام بالقيام بأعمال قائد طيار فدخلت هذه الدورة 
بعد أن تم ترشيحي لها من قبل الشركة والتي تخرجت منها في شهر 
"أكتوبر 1986م"؛ ولكي يتم إعتماد هذه الشهادة فيجب أن نقوم بإمتحان 
على إحدى الطائرات فقد طرت على طائرةالسيسنا "0-172" وكذلك طائرة 
السيسنا "0-152" التابعين لنادي الطيران وذلك مع الأخ "عمر نشنوش" 
الذي قام بإجراء إمتحان لي على طائرة "0-172" في "1986/11/07م": 
وبذلك تم إعتماد شهادة "87511" والتي سبق و أن ذكرتها . 
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أوفدت سنة "1987م" إلى الأردن أنا وإثنى عشر طياراً من الخطوط 
الجوية لتأهيلنا كطيارين على طائرة "80811/6-727". 


دخلنا لدراسة الدروس النظرية لمنظومة الطائرة وبعد الإنتهاء منها بدأنا 
بالتدريب العملي على المقلد الآلي "1/87015لا5!101 .617” وهو عبارة عن 
مقصورة لطائرة "البوينج -727" كما هي بالطائرة الحقيقية وتتحرك في 
جميع الإتجاهات حيث يتم تشغيل المحركات والإقلاع والهبوط على المدرج 
الذي يظهر أمام الطيار وكأنه مطار حقيقي. 

ويتم التدرب على الإقلاع بالهبوط والتعامل مع الحالات الإضطرارية التي 
يحدثها المدرب بهذا الجهاز كالحريق بأحد المحركات أو الحريق أسفل 
الطائرة بالعجلات مثلاً أو أي حالة من الحالات الأخرى التي يجب أن 
يتدرب عليها الطيار حتى يتعامل معها في الحالات الحقيقية بالطائرة كما 
يتدرب الطيار على الطيران بالعدادات والهبوط بإستخدام "805" كان 
مجموع ساعات طيراني على هذا الجهاز حوالي " 20" ساعة طيران, كان 
المدرب على هذا الجهاز هو الكابتن "الصديق العالم" الذي لم يألو جهداً 
لإيصال المعلومات المختلفة لإذهاننا. 
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انتهينا من التدريب على المقلد الآلي ورجعنا إلى أرض الوطن حيث بدأنا 
الطيران على طائرة "البوينج-727" وهي خالية من الركاب لنتأهل 
كمساعدين طيارين على هذه الطائرة» كان أول طيراني على هذه الطائرة 
يوم "1987/08/08م". 
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وفي يوم "1987/11/14م" لم إجراء إمتحان طيران لي حيث بدأت أول 
رحلة يوم "1987/11/22م": من طرابلس إلى سبها مع الكابتن "محمد 
إكرعيدة" وكانت أول رحلاتي إلى الخارج يوم "1987/11/23م" من 
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طرابلس إل إسطنبول مع الكابتن "إبراهيم المرغني" . وكانت كل هذه 
الرحلات لتأهيلي كمساعد طيار. 


وفي يوم "1988/05/02م"» أجرى لي إمتحان تأهلت بعده كمساعد طيار 
على هذه الطائرة »في هذا الشهر "1988/05م"؛ بدأت الطيران كمساعد 
طيار . 

في بداية شهر "1990/8م"؛ بدأت الطيران بالمغرب لتأهيلي كقائد طيار 
"881.0.7" بعد أخد دورة على المقلد الآلي كما تم بالأردن حيث عملت 
عليه "28" ساعة طيران مع الكابتن "زهير كمال". 
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بدأت الطيران مع المدرب المغربي "عاشور" إبتداء من يوم 
"1990/08/25م"» كان الطيران بالإضافة إلى الرحلات الداخلية كنا نقوم 
برحلات إلى أوروبا والدول الأفريقية» كان يوم "1990/12/30م" آخر 
طيراني مع شركة الخطوط الجوية المغربية وكان مع مدير العمليات 
للشركة الكابتن "إليعلاوي". ش 

رجعت إلى أرض الوطن وبدأت أطير كقائد طيار تحت التدريب حيث لم 
يعترف بتأهيلي ككابتن من قبل شركة الخطوط المغربية حتي يتم إجراء 
إمتحان لي بشركة الخطوط الجوية الليبية من قبل مدربين ليبيين» في 
"1991/12/21م" إجرى لي إمتحان في الطيران من قبل الكابتن "نصر 
الدين شائب العين" والكابتن "سعيد البقار" على الخط "طرابلس - الجزائر 
- مدريد - الجزائر - طرابلس " حيث تم إعتمادي كقائد طيار 
"/1اهم1مم0" على طائرة "80810/6-727". 


متاح للتحميل ضمن مجموعة كبيرة من المطبوعات من صفحة 
مكتبتي الخاصة 
على موقع ارشيف الانترنت 
الرابط 
دع طأهءحاا_ ممكدوططاته /ذا أدعل رعممع باأجاءءة/ روما 
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حشر عم 5 


15 469 هو ون 


721711-11 ا‎ ٠4 
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في "1992/01/02" بدأت الطيران كقائد طيار "/887418)" علي هذه 
الطائرة. 


في "1992/05/15م": ذهبت إلى الأردن لدورة تنشيطية على المقلد الآلي 
أنا ومساعد طيار "فاضل القرهمانلي" والمهندس جوي "محمد الغدامسي" 
وعملنا ستة عشر ساعة طيران . 

بتاريخ "1992/06/02م": عندما كنت في رحلة من طرابلس إلى بنغازي 
علي الطائرة "58-015" ومعي مساعد طيار "فاضل القرهمانلي" والمهندس 
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جوي "عبدالسلام تركي" وأثناء التدحرج بالمهبط المساعد "/0لث لاا |1414" 
إنفصلت العجلة رقم "3" من الطائرة» كان أحد المزارعين يجري بمزرعته 
المحاذة للمهبط المساعد ويلوح بيديه لنا ليبلغنا عن حدوث شيء ما للطائرة: 
كما أبلغنا من قبل برج المراقبة بذلك» رجعنا إلي ساحة وقوف الطائرات 
حيت تم تغيير العجلة بعجلة سليمة وإإستأنفنا الرحلة من جديد. 

التقاعد من الشركة: 

تقدمت بطلب لإحالتي للتقاعد من الشركة بعد تعديل عمري وذلك لعدة 
أسباب منها أأننى تقدمت بطلب سلفة مالية قدرة ثلاثة الآف دينار بالعملة 
الأجنبية لمدير الشركة "محمد إبسيه" 
للسفر للخارج لعلاج ركبتي التي كنت 
أعاني منها منذ فترة غير أن هذا 
الطلب لم يحض بالموافقة من قبل مدير 
الشركة: علمآ بأنني يجب أن اغالج 
على حساب الشركة . 


الشركة بتاريخ "1998/07/01" 
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خرجت من الشركة بعدد ساعات طيران |7910" ساعة وذلك بعد تعديل 
ساعات طيراني على المقاتلات بتاريخ "1991/09/30م"؛ من قبل مدير 
العمليات الكابتن "علي الناجح" رقم "1991/09/1402م" . 


بعد خروجي من شركة الخطوط الجوية طرت على طائرة "الميراج" بطلب 
من "الريفي الشريف" آمر السلاح الجوي والدفاع الجوي الذي طلب مني 
مساعدة الطيارين في سرب الميراج بعد إصداره لتعليماته إلى "جبريل 
الكاديكي" والذي كان آمرأ لركن القوات الجوية في ذلك الوقت» طرت 
طلعتين بعدها لم أتمكن من الحصول على طائرة "الميراج 00" للإستمرار 
في الطيران ولأسباب ذهبت مع المرحوم "حسن حداش" الذي كان آمرأ 
لعمرة الميراج حيث كانت الطائرة 00 تتبع العمرة؛ كما أصدر "جبريل 
الكاديكي" رسالة بإيقافي عن الطيران بإسلوب لا يتمشى مع العرف 
العسكري حيث كنت أقدم منه في الحياة العسكرية حتى لو أننى خرجت من 
السلاح فإن هذا لا يغير في الأمر شيء» وقد قال لي بأنه تعرض للنقد من 
قبل "الخويلدي الحميدي" الذي كان يرأس الإستخبارات العسكرية وأنا أشك 
في هذا الأمر وإنما كان هذا عذر لكى يقوم بما قام به. 

بقيت بعد تقاعدي لعدت سنوات في إنقطاع عن العالم فلا إتصال مع الزملاء 
والأصدقاء إلآ القليل والنادر منهم وأثناء تولي أخي عميد طيار ركن 
"عبدالغفار "مهام آمر قاعدة إمعيتيقة الجوية" أخبرني بأن هناك ضابط يتبع 
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المركز الإعلامي للسلاح الجوي ومهتم بالتاريخ العسكري يطلب الإذن 
لمقابلتي وعلى الفور وبدون تردد أذنت له بالموافقة وقد قام بزيارتي لأول 
مرة وقد قدمت له كل ما عندي من صور ومستندات وشهائد ومن اللحظة 
الأولى إستنتجت بأن هذا الشخص يحمل الكثير والكثير عن هذا الموضوع 
وللعلم فإني قد إستفدت منه كثيراً وكان هذا اللقاء الرائع أحياء لذاكرتي التي 
أصابها النسيان طيلة السنين الماضية والجميلة في ذلك أنّ هذا الشخص 
بارع في التعرف على الصور وفك طلاسمها ووضع الأرقام على الحروف 
أرجو من الله أن يحفظ له هذه الذاكرة» إستمرت بعد ذلك لقاء آتي به والتي 
تبادلنا خلالها صور قديمة للسلاح الجوي التي كان يحضرها معه وفي سنة 
3م أقيم معرض عسكري يحوي العديد من الأجنحة الخاصة بالمعدات 
والتجهيزات العسكرية وغيرها والأهم من ذلك مشاركة هذا الضابط لصور 
من السلاح الجوي من الماضي والحاضر ولقد خصص له جناح كبير وقد 
أبهر جميع الحمضور بهذا المعرض وفي يوم الإفتتاح حضرت مع إبني 
مراسم الإفتتاح وعند بدء هذه المراسم فاجأني رئيس أركان القوات الجوية 
المرحوم عميد طيار "أحمد حبيب المسماري" حيث عرف بي للحضور 
وسلمني المقص شريط إفتتاح المعرض وقال : يشرفني أن يكون من بيننا 
مدربي الذي كان أول من علمنى الطيران علي طائرة "الميراج 5" فكانت 
فرحتى كبيرة بذلك وأثناء تجولي في المعرض شاهدت صور لي ولي 
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زملائي ربما قد نسيت مناسبتها وتاريخ إلتقاطها وهذا دليل علي المجهود 
الكبير الذي يبدله هذا الشخص لإظهار هذا العمل بالشكل الرائع وقد كانت 
مناسبة لألتقي بها لزملاء لي بالجيش مضت سنوات كثيرة لن أراهم فيها 
شعرت أنا وزملائي بالفخر والإعتزاز ونحن نشاهد هذه الصور الرائعة 
والتي تدل على عراقة هذه المؤسسة والتي كنا ننتمي إليها في يوم من الأيام 
والتي هي جزء من تاريخ ليبيا المجيد . 
وفي عام "2017م" تلقينا خبر وفاة 
أخي عميد طيار ركن "عبدالغفار" 
إثر نوبة قلبية حادة فحزن الجميع 
لوفاته فقد كان لي الأخ والزميل 
والصديق وعمل معى لسنوات طويلة 
في جميع القواعد التي تمركزت بها 
طائرات "الميراج 8-1-5" 


كان محبوباً من الجميع أذكر أنه 
طار معي على طائرة "658" الأمريكية الصنع في إحدى الأعياد الوطنية 
حيث أجلسته بالكرسي الأمامي وأنا جلست بالكرسي الخلفي وطار إلى 
جانب جناحي الأيمن ملازم أول "فايز عبدالباقي" وهو من العناصر 


الممتازة والذي أشهد له بالخبرة والكفائة في هذا المجال وقد طرنا في ذلك 
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اليوم على ارتفاع منخفض جداً فوق سماء العاصمة "طرابلس" حيث شعر 
عبدالغفار" بالرعب من شدة ما رأى في زيادة السرعة وإنخفاض في 
الإرتفاع لأبرهن له أن المدرسة اليونانية للطيران هي من أعرق المدارس 
والتي كان يشكك بها "عبدالغفا_" دائماً وينحاز دائماً إلى المدرسة الباكستانية 
والذي هو تخرج منها ولقد كانت لنا طلعة أخرى أثناء حرب تشاد حيث 
طرت أنا وأخي بطائرة واحدة وهي طائرة ميراج "00 5-1" فوق مدينة 
"فايا" بالأراضي التشادية وقد رجعنا بحمد من الله لسلامة ولو قدر الله أن 
سقطت هذه الطائرة لكانت فاجعة كبيرة لعائلة "غفار" ولقد كانت هذه أخر 
طلعة لي معه ولقد مررت بحادثة حزينة في السنة التي تلت وفاة 
"عبدالغفار" أي سنة "2018م"؛ حيث توفي إبني "نبيل" والذي يبلغ من 
العمر "15" مثأتراً بحروق أصابته بعد إشتعال النيران التي أصابة المحل 
الذي يعمل به. 

لم نستطع أنا ووالدته نسيانه من ذاكرتنا والأمّر من ذلك دخول والدته في 
حالة نفسية والتي لم يفلح الأهل والأقارب بإخراجها منها وليعلم الجميع أنى 
قد مررت بكثير من المواقف الصعبة في حياتي فقد ودعت الكثير من 
الزملاء والرفاق في حوادث انطيران التي ألمت بهم على مر السنين ولم 
أشعر بأقصى من هذا الحزن كون إبني قطعة من كبدي فأرجو الله القدير 
أن يتقبله هوا وعمه "عبدالغفار" وأن يسكنهم فسيح جناته . 
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في السنة الماضية عرض علي الزميل عقيد طيار”محمد الرميلي" البدأ في 
كتابة يومياتي بالسلاح الجوي ولكن هذا العرض ليس بالأمر السهل والهين 
لمضي سنوات طويلة علي تقاعدي وتقدمي في العمر ولا يخفي على الجميع 
التقدم في العمر أي نسيان وبداية خلو الذاكرة من الأحداث الماضية ولكن ما 
هون وسهل علي هذا الأمر وقوف هذا الشخص بجانبي لتجميع الأحداث 
ووضع النقاط على الحروف والأروع من ذلك تبني هذه الفكرة من قبل 
مركز ليبيا للدرسات والبحوث الإسترتيجية لإصدار كتيب عن سيرتي 
الذاتية حيث أقيم حفل تدشين لهذا العمل حيث حضره العديد من الشخصيات 
العسكرية والمدنية والمهتمة بالجانب التاريخي للجيش الليبي وكنت على 
تواصل مع المركز إلى يوم إصدر العمل بإذن الله فلهم كل التقدير 
والإحترام لما قاموا به لحفظ تاريخ المؤسسة العسكرية الليبية من الضياع 
وتجميع ما بقى منها والفضل يعود إلى هؤلاء الضباط الذين بدلو كل جهدهم 
في سبيل الحفاظ على هذا الموروث القيم ليكون فانوساً ينير طريق المستقبل 


للأبناء والأحفاد . 
كور 
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